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Forord

Trafiksikerhetsarbetet inom vigtrafiken #r helt beroende av att berérda
myndigheter och akt6rer visar stort engagemang och ansvarstagande for
gemensamma mal och ambitioner. For att lyckas na uppsatta mal krévs att
effektiva atgirder vidtas, bade enskilt och i samverkan. Under ledning av
Trafikverket har 14 myndigheter och aktorer angett vad de sjélva avser att
gora under de nirmaste fyra aren for att bidra till en siiker vigtrafik. Arbetet
har resulterat i detta dokument - Aktionsplan for séker vigtrafik 2019-2022.

Utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt skadade gar just nu i motsatt
riktning mot gillande mal. Det framgar av rapporten Analys av trafiksikerhets-
utvecklingen inom vigtrafik 2018. Detta ir mycket oroande och manar alla
beroérda till gemensam kraftsamling for att sa langt som mojligt bidra till att
gillande etappmal f6r 2020 nés.

Aktionsplanen redovisar ssmmanlagt 111 atgirder som 14 myndigheter

och aktorer har som ambition att genomfora for att bidra till en siker vig-
trafik under perioden 2019-2022. Styrkan med aktionsplanen &r att de olika
aktorerna och myndigheterna sjilva pekar pa vad de vill och kan bidra med
de nirmaste aren. Det mojliggor for alla berorda att hitta kopplingar mellan
sin egen verksamhet och andras.

Trafikverket dr avsiindare av aktionsplanen och ansvarar hirigenom for
rapportens innehall och slutsatser. Varje myndighet och akt6r ansvarar for sina
egna ambitioner att bidra till en séker vigtrafik. De redovisade ambitionerna
kommer att foljas upp pa arsbasis under Trafikverkets ledning.

Rapporten ér den forsta i sitt slag sedan Nollvisionen beslutades 1997,
och om arbetet med aktionsplanen faller vl ut bor en ny aktionsplan tas
fram inom négra ar. I samband med att en ny aktionsplan tas fram bor det
overvigas om och i sa fall vilka ytterligare myndigheter och aktorer som
bor bjudas in till det arbetet.

Trafikverket riktar ett stort tack till alla myndigheter och aktorer som
bidragit till denna rapport.

Lena Erixon
Generaldirektor, Trafikverket

AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022

3






Innehall

o o1 o T 3
Forkortningar 0Ch beZrepp ... s sasses 6
L 141 =Y'c 1411 8
AKLIONSPIANENS SYTLE .t 8
BAKEIUNG ...ttt ettt bbbttt s 8
Forutsattningar 0Ch avgranSning ... S
ATDEESPIOCESSEN ...ouviicieie bbbt 10
2 Fran analysrapport till aktionsplan ... 12
Negativ utveckling av trafiksakerheten inom vagtrafiken .......c.ccooovveveeevennee. 12
Berdrda aktorer behdver kraftsamla ... 14
Tre prioriterade iNSatSOMIAAEN.......ccceeeeceece e, 14
Aktionsplanen - ett bidrag till Agenda 2030 .....cccoovvvevcnnenneereeseseens 15
3 Aktionsplan med potential att radda liv........cccrninmnnsnnnnm—————. 16
Fjorton aktérer med ambition att vidta 117 atgarder ..., 16
Potential att radda 40-50 iV PEI AT .ot 17
4 Atgarder for ratt hastighet 2019-2022.......covevcnnincnsnnnncnnsssssssssssses 18
Elva akt6rers ambitioner att bidra till ratt hastighet ... 18
DiSKUSSION ..ttt bbbttt 21
KONSEKVENSE ...ttt et ettt st 22
5 Atgarder for nykter trafik 2019-2022........ccovvevermereremeresssssessssssessssssessssaens 24
Sju aktorers ambitioner att bidra till nykter trafik......ccoooeveiiicciece, 24
1 17 [ o T 27
KONSEKVENSEY ...ttt 27
6 Atgirder for saker cykling 2019-2022.......cccovureurereuressssesseressessssessssesseseasens 28
Atta aktdrers ambitioner att bidra till séker cykling ..o, 28
DISKUSSION 1.ttt st et ettt bbbt e 31
KONSEKVENSET ..ottt bbbttt 32
7 Ovriga atgarder for saker vagtrafik 2019-2022........ccvevrevcnmscrsmssssesssssssnns 34
Atta aktdrers 6vriga ambitioner att bidra till en séker vagtrafik..................... 34
DiISKUSSION ottt bbb b bbb 37
KONSEKVENSET ...ttt ettt ettt bbbt 37
Bilaga: Férdjupade beskrivningar av beré6rda myndigheters ambitioner ......38

AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022

5



Forkortningar och begrepp

I tabell 1, nedan, forklaras olika forkortningar och begrepp som anviinds
i denna rapport.

Tabell 1.

Forkortningar och begrepp som

férekommer i denna rapport. Allvarlig skada Personskada som innebér risk for medicinsk invaliditet om minst
1 procent (RPMI 1%+).

ANDT Alkohol, narkotika, dopning och tobak.

ATK Automatisk trafiksakerhetskontroll. Automatiserat system for
trafiksakerhetskontroll, i huvudsak fér hastighetsmatning. Systemet
omfattar utrustning for datainsamling, Gverféring och datahantering
samt verksamheter for handlaggning, utredning och styrning.

Euro NCAP European New Car Assessment Programme. Ett trafiksékerhet-
samarbete mellan nagra av Europas stater (daribland Sverige),
biltillverkare och frivilliga organisationer for krocktester av nya bilar.

Férkortning fér gang, cykel, moped.

Gruppen for Nollvisionen i Samverkan - Vag. En arena fér samverkan
mellan myndigheter och aktérer som syftar till att hoja den
gemensamma férmagan att aktivt bidra till Nollvisionen och
géllande etappmal som en del av en hallbar samhéllsutveckling.

1SO 39001 En internationell standard for arbete med vagtrafiksakerhet.

MHF Motorférarnas Helnykterhetsférbund.

Mycket allvarlig Personskada som innebadr risk for medicinsk invaliditet om minst
skada 10 procent (RPMI 10%+).

NTF Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande.

NYKTRA Samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Polisen som ska
utveckla ett nytt koncept for att kontrollera nykterhet i vagtrafiken.

SAFER Fordons- och trafiksakerhetscentrum vid Chalmers.

SIS Swedish Standards Institute. En ideell férening som driver och
samordnar standardisering i Sverige.

SKL Sveriges Kommuner och Landsting.
SMADIT Myndighetssamverkan mot alkohol och narkotika i trafiken.
STR Sveriges Trafikutbildares Riksférbund.

STRADA Swedish Traffic Accident Data Acquisition. System for registrering
av olyckor och skador inom hela vagtransportsystemet. Bade
Polisen och sjukvarden rapporterar i STRADA.

Veoneer Teknikbolag med fokus pa aktiv sékerhet och sjalvkérande bilar.

\/clV) Vagars och gators utformning, ett kravdokument som SKL och
Trafikverket tar fram och férvaltar tillsammans.
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1 Inledning

Aktionsplanens syfte

Aktionsplan for siker vigtrafik dr ett verktyg for att Trafikverket ska kunna
leda och f6lja upp trafiksikerhetsarbetet inom vigtrafiken pa nationell och
regional niva pa ett effektivt och resultatinriktat siitt. Aktionsplanen giller
fér perioden 2019-2022.

Bakgrund

Den 1 september 2016 beslutade regeringen om Nystart fér Nollvisionen'.
Da konstaterades bland annat att: ”Trafiksidkerhetsarbetet bygger i hog grad
pa samverkan och ett fortsatt engagemang och ansvarstagande hos berorda
aktorer dr avgérande for arbetets framgang”.

I samband med regeringens beslut om Nystart for Nollvisionen gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksikerhets-
arbetet for vigtrafik? Syfte ir att ge den breda grupp av aktorer som deltar
i trafikséikerhetsarbetet st6d i planerandet och genomférandet av sina
respektive verksamheter och ddrigenom gora deras arbete mer effektivt.

I Trafikverkets uppdrag ingar foljande delar:

» Sammankalla och fora en dialog med berérda myndigheter
och aktorer.

e Ansvara for att det arligen tas fram en detaljerad uppf6ljning av
trafiksdkerhetslidget som &r till nytta fér berérda myndigheter och
aktorer i deras planering och genomférande av sin verksamhet kopplat
till vagtrafikséikerhet.

+ Vid behov féresla gemensam verksamhetsutveckling dér enskilda
aktorer i samverkan skulle kunna forbittra trafikséikerheten.

 Forvalta, utveckla och sprida kunskap om Nollvisionen
som sikerhetsfilosofi.

Enligt géillande arbetsordning for Trafikverket ska myndigheten leda
samverkan av trafikséikerhetsarbetet inom végtrafiken pa savél nationell
som regional niva.

Den 31 maj 2018 faststéllde regeringen Nationell plan for transportinfrastrukturen
2018-20293 Som en del av detta beslut uppdrog regeringen at Trafikverket
att bland annat genomféra medborgar- och trafikantinformation f6r 6kad
trafiksidkerhet i vigtrafiken. De informations- och kunskapshéjande insatser
som genomfors ska enligt regeringen vara langsiktiga insatser som i hog
grad bidrar till att de transportpolitiska mélen uppfylls och de ska ge ett
tydligt mervérde.

12018 ars aterrapportering* av uppdraget att leda 6vergripande samverkan
i trafiksikerhetsarbetet for vigtrafik, patalade Trafikverket behovet av
en fortsatt dialog med berérda myndigheter och aktérer under 2018 for
att klarlagga vilka ytterligare atgirder som kan och bor vidtas i det korta
perspektivet. Trafikverkets ambition var att utifran denna dialog ta fram
en aktionsplan for siker vigtrafik fér perioden 2019-2022.



Forutsattningar och avgransning

For att na Nollvisionens etappmal for végtrafiken till ar 2020 krévs snabba och
effektiva atgirder i det korta perspektivet. For att stodja den kraftsamling som
krivs har Trafikverket tagit fram den hér aktionsplanen for siker vigtrafik
2019-2022 i samverkan med berérda myndigheter och aktorer.

Trafikverket star som avsindare av aktionsplanen och ansvarar hirigenom
for rapportens innehall och slutsatser. Varje aktor ansvarar for sina egna
ambitioner att bidra till en siker vigtrafik, vilka redovisas i avsnitt 4-7 .

Aktionsplanen dr den férsta i sitt slag sedan beslutet om Nollvisionen fattades
ar 19975, Rapporten tar sin utgangspunkt i Trafikverkets analysrapporter
om vigtrafiksikerhet, som beskriver trafiksikerhetens utveckling mot det
gillande etappmalet ar 2020, utifran 11 olika trafiksikerhetsindikatorer.
Mot bakgrund av den utveckling som beskrivs i dessa analysrapporter
fokuserar aktionsplanen pa i huvudsak tre prioriterade insatsomraden infor
den nirmaste fyraarsperioden: ritt hastighet, nykter trafik och séker cykling.

Utéver de atgirder som beskrivs i aktionsplanen, finns ytterligare nagra
viktiga fragor som boér utredas och beslutas. Dessa fragor behover lyftas

i dialog med Infrastrukturdepartementet och vid behov anges i Trafikverket
aterrapportering av uppdraget att leda samverkan i trafiksikerhetsarbetet
for vigtrafiken, vilket sker senast den 31 maj varje ar.

NOLLVISIONEN

TILLSAMMANS
RADDAR VI LIV
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Arbetsprocessen

Trafikverket foreslog for GNS vig (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan)
ijuni 2018 att en aktérsgemensam aktionsplan for siker végtrafik skulle tas
fram. En inspirationskailla vid framtagandet av aktionsplanen har varit den
norska rapporten Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-20216.
Forutsittningarna for aktionsplanen var bland annat foljande:

» Planen ska utga fran Nollvisionen som det langsiktiga malet.

 Planen ska peka ut konkreta, effektiva och uppféljningsbara atgérder
i det kortsiktiga perspektivet, ar 2019-2022.

» Planen ska fokusera de viktigaste fragorna mot bakgrund av den arliga
analysrapporten.

 Planen ska stiirka det gemensamma och systematiska trafiksikerhets-
arbetet inom vigtrafiken.

 Planen ska gora det mojligt att leda och folja upp trafiksikerhetsarbetet
regionalt och nationellt.

» Planen ska vara klar till resultatkonferensen i april 2019.

En viktig fraga vid uppstarten av arbetet med aktionsplanen var den om vilka
myndigheter och aktorer som skulle bjudas in till arbetet. Vid GNS Vigs
mote i juni 2018 beslutades att arbetet skulle avgrinsas till att omfatta de
aktorer som finns representerade inom GNS Vig. Dessa dr Arbetsmiljoverket,
Folksam, Goteborgs stad, Infrastrukturdepartementet, Nationalféreningen
for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Polismyndigheten, Fordons- och
trafiksikerhetscentrum vid Chalmers (SAFER), Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL), Stockholms stad, Sveriges Trafikutbildares Riksférbund
(STR), Sveriges Akeriforetag, Trafikverket, Transportstyrelsen och Veoneer.
Senare beslutades att ven bjuda in Folkhdlsomyndigheten och Motorférarnas
Helnykterhetsforbund (MHF) i arbetet, friamst for att stirka arbetet fér en
nykter trafik.

Under hosten 2018 och i borjan av 2019 har Trafikverket fort bilaterala
samtal med alla nimnda aktorer. Syftet med samtalen har varit identifiera
konkreta och tidsatta atgirder som respektive akt6r planerar att vidta under
2019-2022 och som aktivt kan bidra till firre omkomna och allvarligt skadade
i vigtrafiken under perioden. Under samtalen har fragan ocksa stillts om
det gar att identifiera ytterligare atgirder, utéver de planerade, som bedéms
mojliga att genomfora.

Under februari 2019 anordnades en workshop for alla inblandade myndig-
heter och aktorer. Fokus var da att diskutera de olika aktérernas ambitioner
att bidra till en siiker végtrafik i det korta perspektivet. Ett utkast till aktions-
plan remitterades till GNS Vig under mars 2019.

Med den tid som statt till forfogande for framtagandet av aktionsplanen har

det endast varit mojligt att ge en 6vergripande beskrivning av de olika atgirder
som berdrda myndigheter och aktérer har for avsikt att vidta. Ambitionerna
ger dock en mycket god grund for fortsatt samverkan i det operativa arbetet.
Dessutom har de samtal och diskussioner som processen medfort bidragit till
att vi har kunnat identifiera viktiga kopplingar mellan de olika verksamheterna.
Det kommer att underlitta samverkan och samordning av det operativa
trafiksiikerhetsarbetet pa bade nationell och regional niva.



De atgirder som pekas ut i aktionsplanen drivs vidare och genomférs av
den aktor som angett dem som sin ambition. I det fortsatta arbetet behover
de olika atgirderna preciseras och ansvariga pekas ut. Varje myndighet och
aktOr ansvarar dven for att, vid behov, beskriva forviantade effekter och
konsekvenser som deras atgirder kan leda till.

Avsikten ir att folja upp ambitionerna som beskrivs i aktionsplanen en gang
per ar. Detta sker lampligast i slutet av varje kalenderar i samband med GNS
Vigs sista mote for aret. Resultatet av uppfoljningen kan dérefter presenteras
pa kommande ars resultatkonferens. Det forsta tillfillet for uppfoljning av
ambitionerna som redovisas i denna aktionsplan foreslas ske i slutet av 2019
med Trafikverket som ansvarig.

Om arbetet med aktionsplanen for séker viigtrafik faller vil ut bor en ny aktions-
plan tas fram inom nagra ar. Det kan vara limpligt att det gors om och nér

ett nytt etappmal for 2030 beslutas av regeringen. I samband med att en ny
aktionsplan tas fram bor det 6vervigas om ytterligare myndigheter och aktorer
bor bjudas in till det arbetet och i sa fall vilka. Ut6ver de 14 aktorer som har
varit involverade i framtagandet av denna aktionsplan, finns det ett flertal olika
myndigheter och aktérer som bade vill och kan tillfora viktiga delar vad giller
kunskap, engagemang och ansvarstagande. Redan nu kan det till exempel
konstateras att det vore lampligt att involvera ldnsplaneupprittarna i det
kommande arbetet med aktionsplanen.
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Figur 1.

Antal omkomna i vagtrafiken 2006-2018.
Kélla: Analysrapport 2018.

Il Omkomna i olyckor

Fotnot

7 Analys av trafiksékerhetsutvecklingen

inom vagtrafik 2018, www.trafikverket.se/

Sjalvmord

Nuvarande
nationellt mal

nollvisionen

12 AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022

2 Fran analysrapport till aktionsplan

Negativ utveckling av trafiksdakerheten inom vagtrafiken

Etappmalet for ar 2020 innebéir hégst 220 omkomna och 4100 allvarligt
skadade ar 2020 i végtrafiken. Minskningen av antalet omkomna har
stagnerat under 2010-talet. Vad giller antalet allvarligt skadade ir daremot
utfallet i linje med nédvindig utveckling. I figur 1 nedan redovisas
utvecklingen av antalet omkomna mellan ar 2006-2018.

400

300

200

100

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ar 2018 blev ett mérkt &r med 324 omkomna inom viigtrafiken, exklusive
suicid. Det ir 72 personer fler &n under 2017. Till skillnad fran Sverige sa
hade 6vriga nordiska lander en fortsatt svagt positiv utveckling under 2018.

Okningen av antalet omkomna har skett inom statligt vignit och frimst bland
bilférare och motorcyklister. Antalet omkomna i métesolyckor pa statliga
végar har okat med 67 procent mellan 2017 och 2018. Bade stagnationen
under 2010-talet och 6kningen av antalet omkomna under 2018 har skett
inom det statliga viignitet. Inom det kommunala vignitet fortsatte en svagt
positiv utveckling for alla trafikslag vad giller antal omkomna.

En mer utforlig analys av utfallet fér antalet omkomna och allvarligt skadade
under 2018 redovisas i rapporten Analys av trafiksikerhetsutvecklingen
inom vigtrafik 2018”. Hir redovisas dven utfallet av de 11 olika trafiksiikerhets-
indikatorerna, varav flera inte ligger i linje med 6nskvérd utveckling. Enligt
analysrapporten ir det mycket osannolikt att etappmalet f6r antalet omkomna
kommer att uppnas.



Till de indikatorer som inte ligger i linje med nédvindig utveckling hor
hastighetsefterlevnad inom bade kommunalt och statligt vignit, sikra
statliga vigar, nykter trafik, sikra GCM-passager och andel som anvinder
cykelhjilm, se figur 2.

Figur 2.
m Utgangslage “ Mal fér 2020 Utveckling Indikatorer fér trafiksdkerhet inom vagtrafiken
- nuldge 2018 och utveckling mot mal for 2020.
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Kélla: Analysrapport 2018.
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Figur 3.

Foradlingskedjan for att na Nollvisionen
bestar av fyra olika faser.

Verkstad

Berorda aktorer behover kraftsamla

For att na etappmalet 2020 behover bade engagemanget och ansvarstagandet
Oka hos Trafikverket och 6vriga berorda myndigheter och aktérer. Vi maste
bryta stagnationen av minskningen av antalet omkomna och allvarligt skadade

i vigtrafiken — och 6kningen av antalet dddade under 2018 — om det ska vara
mojligt att nd etappmalet 2020 och pa sikt Nollvisionen. Det krévs déirfor att
berdrda myndigheter och akt6rer aktivt kraftsamlar f6r att bidra till géllande
etappmal. Ett snabbt inférande av effektiva atgirder krivs inom flera olika
omraden. Denna aktionsplan behéver darfér besta av flera olika och sam-
verkande trafiksdkerhetsatgirder.

Den sa kallade féridlingskedjan, se figur 3 nedan, illustrerar vikten av att
atgirder vidtas for att olika tillstand ska paverkas i syfte att na 6nskvirda
effekter. Olika aktorer bidrar med olika typer av atgirder, vilket ocksa beskrivs

i denna aktionsplan. Men for att olika atgirder ska komma till stand krévs i
flera fall nagon form av styrmedel eller katalysator. Vissa av de atgéirder som
beskrivs i aktionsplanen har den karaktiiren, men ytterligare analyser behéver
goras for att identifiera fler viktiga styrmedel. Nagon sadan analys har inte
gjorts inom ramen f6r arbetet med Aktionsplan for siker végtrafik 2019-2022.

Onskvird paverkan

Styrmedel > Atgarder > Tillstand > Effekter >
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Tre prioriterade insatsomraden

Med utgangspunkt fran de réda indikatorer som analysrapporten visar pa,
fokuserar aktionsplanen pa tre prioriterade insatsomraden: ritt hastighet,
nykter trafik och siker cykling. Dessa omraden har tidigare pekats ut av
GNS Vig som prioriterade infér verksamhetsaren 2018 och 2019. Det kan
dock konstateras att det &ven behdvs andra atgirder for en siker vigtrafik,
som inte ryms inom dessa tre prioriterade insatsomraden. Bland annat be-
hover atgiarder vidtas for sikra fordon och transporter samt for att motverka
suicid. Aktionsplanen beskriver darfor atgirder dven inom dessa omraden.

Fallolyckor bland gaende inom vigtrafiken &r ett stort hilsoproblem och
leder till manga allvarligt skadade och fortida dédsfall. Atgirder som rér
denna typ av skador ingér dock inte i aktionsplanen. Det frimsta skélet till
det ir att olyckstypen inte omfattas av det nu géillande etappmalet for 2020.



Aktionsplanen - ett bidrag till Agenda 2030

Aven om aktionsplanen fokuserar den nirmaste fyrairsperioden sa ir den
dven ett viktigt avstamp for det fortsatta och mer langsiktiga trafiksidkerhets-
arbetet, ett arbete som behover ses som en del av arbetet med Agenda 20308

Med utgangspunkt i Agenda 2030 &r trafiksidkerhet en hallbarhetsaspekt som
maste linkas ihop med andra hallbarhetsaspekter for att skapa bade sikra,
trygga, tillgingliga och attraktiva miljéer, inte minst for gdende och cyklister.
Trafiksikerhetsarbetet bor ske med hiinsyn till andra viktiga mal for samhélls-
utvecklingen. Samtidigt kan konstateras att ett hallbart viigtransportsystem
maste vara sikert for att kunna anses som langsiktigt hallbart.

Riksdagens beslut om Nollvisionen ldgger grunden for det svenska arbetet
for ett sidkert transportsystem. For att vigtrafiken ska kunna bli langsiktigt
hallbar maste dérfor Nollvisionens sikerhetsfilosofi beaktas i alla delar av
arbetet. Enligt Agenda 2030 giller pa kort sikt delmal 3.6, att till 2020 halvera
antalet dodsfall och skador i trafikolyckor i vérlden. Pa lite lingre sikt géller
bland annat delmal 11.2: Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra,
ekonomiskt 6verkomliga, tillgéingliga och héllbara transportsystem for alla.
Forbittra trafiksiikerheten, sirskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med
siarskild uppmirksamhet pa behoven hos ménniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedséttning samt dldre personer.

Delmal 11.2 innebdr alltsa att en del av arbetet for Agenda 2030 &r att
tillhandahélla tillgang till sikra transportsystem for alla och att trafiksiker-
heten ska férbittras med ett sirskilt fokus pa behoven hos vissa utsatta
grupper, inte minst barn och dldre. I den svenska vigtrafiken hor gdende
och cyklister till de mest utsatta grupperna, sett till antal omkomna och
allvarligt skadade.

Det finns fler omraden dar arbetet for ett sikert vigtransportsystem har
kopplingar till Agenda 2030. Att till exempel stilla trafikséikerhetskrav pa
olika yrkesgruppers arbetsmilj6 och vid upphandlingar av fordon, resor och
transporter, ir ytterligare sitt att arbeta for Agenda 2030. Delmal 8.8 anger
bland annat att vi ska frimja en trygg och siiker arbetsmilj6 for alla arbetstagare.
Delmal 12.7 anger att arbetet ska frimja hallbara offentliga upphandlings-
metoder, i enlighet med nationell politik och nationella prioriteringar.

Miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6 har fortydligats genom 10 olika
preciseringar®, som anvinds i det l16pande uppfoljningsarbetet av malet.

Av dessa preciseringar framgar att hilsa och sikerhet dr en del av hallbar
samhillsplanering, infrastruktur och hallbar trafik. Bland annat anges att
miénniskor inte far utséttas fér oacceptabla hilso- och sikerhetsrisker.
Regeringens beslut om Nollvisionen bor ses som en definition av var grinsen
gar mellan acceptabla och oacceptabla hilso- och sidkerhetsrisker i den
bebyggda miljon. Att arbeta for implementering av Nollvisionen kan déarfor
ses som en del i arbetet med miljékvalitetsmalet God bebyggd miljo.

ANSTANDIGA HA
ARBETSVILLKOR KONSL
0OCH EKONOMISK PR

GOD HALSA OCH
VALBEFINNANDE

: Fotnot
8Referens: https:/www.globalamalen.se

°Referens: https:/www.naturvardsverket.
se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-mil-
jomal/Miljokvalitetsmalen/God-bebyggd-
miljo/Precisering-av-God-bebyggd-miljo,
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3 Aktionsplan med potential
att radda liv

Fjorton aktérer med ambition att vidta 111 atgarder

Aktionsplanen redovisar totalt 111 atgérder som 14 olika myndigheter och
aktorer har som ambition att genomfora for att bidra till en séker végtrafik
under perioden 2019-2022. Atgiirderna rér frimst de prioriterade insats-
omradena ritt hastighet, nykter trafik och siiker cykling. Vissa atgirder far en
direkt paverkan pa viigtrafiken, medan andra dr mer forutséttningsskapande.

De 111 atgérderna i aktionsplanen har delats in i totalt 13 olika atgérdspaket
och presenteras nirmare i avsnitt 4-7.

Atgarder for
ratt hastighet

. Atgirder for
nykter trafik

. Atgirder for
saker cykling

. Ovriga
atgéirder for
saker vagtrafik

Paket 1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser
Paket 1.2 Beteendepaverkande atgérder
Paket 1.3 Férutsattningsskapande atgérder

Paket 2.1 Tekniska system
Paket 2.2 Beteendepaverkande atgarder
Paket 2.3 Forutsattningsskapande atgérder

Paket 3.1 Infrastruktur - utformning

Paket 3.2 Infrastruktur - drift och underhall
Paket 3.3 Beteendepaverkande atgarder
Paket 3.4 Forutsattningsskapande atgérder

Paket 4.1 Sé&kra fordon och transporter
Paket 4.2 Suicidprevention
Paket 4.3 Férutsattningsskapande atgérder




Potential att rddda 40-50 liv per ar

Om de atgirder som beskrivs i aktionsplanen genomférs i sin helhet bedoms
det kunna bidra till cirka 40-50 firre omkomna pa arsbasis efter ar 2022.
Atgirderna bedéms dven kunna bidra till i storleksordningen 500 firre
allvarligt skadade pa arsbasis efter ar 2022.

Trafikverkets atgirder star for minst tva tredjedelar av den bedomda effekten
for rdddade liv. De atgirder som bedoms ge storst effekt pa antal riddade

liv dr fortsatt utbyggnad av ATK och motesseparerade vigar samt riktade
trafiksdkerhetsatgiarder och sinkta hastighetsgrinser inom statligt vignit.
Atgirderna i aktionsplanen bedéms dock inte riicka till for att etappmalet
2020 ska kunna nas, men de ger ett viktigt bidrag. Angivna atgiarder forutsitts
ske inom befintliga ramar, dock kan vissa omprioriteringar beh6va goras inom
Trafikverkets och andra aktorers verksamheter.

De atgirder som beskrivs i aktionsplanens atgirdspaket leder inte bara till
firre dédade och allvarligt skadade. Atgirderna bidrar i allt viisentligt dven
till andra viktiga samhallsmal, sdsom minskade utslidpp av vixthusgaser,
okad trygghet, attraktivare stads- och titortsmiljoer, okad tillginglighet for
olika trafikantgrupper, firre trafikbrott samt mer lika konkurrensvillkor
inom yrkestrafiken.

Genomférandet av aktionsplanen har inte bara potential att ge ett betydande
bidrag till firre omkomna och allvarligt skadade under de nirmaste aren.
Genomfoérandet utgor dven en viktig start for det fortsatta och mer langsiktiga
trafiksdkerhetsarbetet mot ett nytt etappmal for ar 2030.

AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022
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4 Atgirder for ratt hastighet
2019-2022

Elva akt6rers ambitioner att bidra till ratt hastighet

Nedan listas 35 atgérder som elva olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till réitt hastighet under perioden
2019-2022.1 de flesta fall behover de listade atgérderna ske i samrad eller
i samverkan med andra myndigheter och aktorer, inte minst for att uppna
bista mojliga effekt av atgirderna. Ut6ver de aktérer som omnédmns nedan
finns det &ven manga andra myndigheter och aktoérer som bidrar med olika
typer av atgirder inom omradet ritt hastighet.

De olika atgirderna iir listade utan inbérdes rangordning. Atgiirderna har
delats in i tre olika atgérdspaket:

1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser
1.2 Beteendepaverkande atgirder
1.3 Forutsattningsskapande atgérder



Paket 1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Goteborgs stad fortsatter arbetet med att
skapa trafiksakra och trygga samspel mellan
trafikanter genom sékra trafikmiljéer dar ingen
skadas eller dédas. Start 2019.

NTF genomfér Nollvisionsutbildning for fértroende-
valda i kommuner fér 6kad forstaelse fér bland
annat dndrade hastighetsgranser och séker infra-
struktur for oskyddade trafikanter. Start 2019.

SKL avser att verka for att 6kade medel tillfaller
lénsplanerna sa att nédvandiga atgarder kan vidtas
inom regionalt vagnat for okad trafiksakerhet for
samtliga trafikantgrupper. Start 2019.

Stockholms stad genomfor en hastighetsoversyn
och infér 30, 40, 60 och 80 km/tim pa stadens
huvudvagnat fram till ar 2026. Start 2019.

Stockholms stad planerar att genomftra hastighets-
dampande och hastighetsreducerande atgérder
pa prioriterade platser fér cirka 100 miljoner kr/ar
till 2026, vilket till stor del sker i samband med
férandrade hastighetsgranser. Start 2019.

Sveriges Akeriforetag verkar for fler och mer
tillgéngliga rast- och uppstéllningsplatser for
att motverka stress hos yrkesférare. Start 2019.

Trafikverket kommer att genomféra bilaterala
dialoger pa regional niva med bland annat ldns-
planeupprattarna om behovet av métesseparering
och fortsatt anpassning av hastighetsgranser till
vagarnas sakerhetsstandard. Start 2019.

Trafikverket planerar fér utbyggnad av
motesseparerade véagar inom det nationella
stamvagnatet och pa det regionala vagnatet
genom samfinansiering fér sammanlagt cirka
8-9 miljarder kronor under perioden. Start 2019.

Trafikverket planerar att genomfora trimnings-
atgarder i form av riktade trafiksdkerhets-
atgarder inom det nationella stamvégnatet,
sasom bland annat réckesatgérder, sido-
omradesatgarder, mittraffling, korsnings-
atgarder och olika regleringar for i storleks-
ordningen 1,5 miljarder kronor under perioden.
Start 2019.

Trafikverket kommer att fortsatta anpassa
hastighetsgranserna till vagarnas sakerhets-
standard inom det statliga vagnatet, bland
annat genom att besluta cirka 250 mil med
sankningar fran 90 till 80 km/tim under
perioden. Start 2019.

Trafikverket kommer att verka for ett fortsatt
inférande av 30 och 40 km/tim och fler sikra
GCM-passager i tatort. Start 2019.

Trafikverket ser Gver kriterier for att saker-
stalla att vagmarkeringar ar synliga for fordon
som ar utrustade med system som stodjer
féraren att halla sig i sitt korfalt, exempelvis
"Lane Departure Warning"” och "Lane Keeping
Assist”. Start 2019.

AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022
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Folksam erbjuder en férsakringslosning av
typen "Pay-as-you-drive” fér att férma forsakrings-
tagare att f6lja gallande hastighetsbegransningar.
Start 2019.

Folksam avser att fortsatta att mata yrkes-
trafikens hastighetsefterlevnad i Stockholms-
omradet i syfte att paverka yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad som i sin tur paverkar
fler trafikantgrupper. Start 2019.

Goteborgs stad avser att inféra geofencing av
bade hastighet och drivlina fér bussar pa linje
55, inom ramen for ElectriCity™. Start 2019.

MHF vill genomféra en férsoksverksamhet
med ISA bland férare som fatt sitt kérkort
aterkallat pa grund av hastighetsovertradelser.
Start 2019.

NTF avser att genomfora hastighetsmatningar
i tatort med tillhérande kommunikationsinsatser
samt dialog med kommunen. Start 2019.

NTF avser att aterlansera verktyget Ratt fart
samt kommunicera vikten av att halla ratt fart
i tatort och pa landsvéag. Start 2019.

Polismyndighetens ambition &r att 6ka insatserna
inom vagtrafiksdkerhetsomradet med fokus pa
hastighet och nykterhet. Start 2019.

Polismyndigheten kommer fortsatta att bidra
till sénkt medelhastighet genom att rapportera
hastighetsovertradelser via stationar ATK,
samt med mobil ATK och manuell hastighets-
Svervakning som komplement. Start 2019.

h T

Paket 1.2 Beteendepaverkande atgarder

SKL avser att tillsammans med Trafikverket ta fram
en 6verenskommelse for att mojliggora etablering
av ATK pa kommunalt vagnat. Start 2022.

Stockholms stad avser att inféra ATK pa delar
av stadens vagnat. Start 2020.

Trafikverket kommer att fortsatta arbetet
med att driftsatta fasta ATK-enheter med
cirka 250 enheter per ar. Start 2019.

Trafikverket avser att féra dialog och vid behov
traffa dverenskommelser med Polismyndigheten
regionalt for en 6kad manuell hastighetscver-
vakning i hela landet, bade pa statligt vagnat
och i tatorter. Start 2020.

Trafikverket avser att fora dialog och vid behov
traffa Gverenskommelser med transportképare och
transportutférare med syfte att bidra med metod-
stod for skarpta bestéllarkrav och egenkontroller av
ratt hastighet inom yrkestrafiken. Start 2019.

Trafikverket har etablerat en samverkans-
plattform for genomférande av test- och
demoprojekt med geostaket i urbana miljéer
under perioden. Start 2019.

Trafikverket avser att genomfora informations-
och kunskapshdéjande atgérder till medborgare
och trafikanter fér att na en 6kad hastighets-
efterlevnad. Start 2019.

Trafikverket avser att sammankalla berérda
myndigheter och aktorer pa nationell niva for
att féra dialog om planerade kommunikativa
insatser for ratt hastighet. Start 2020.

Paket 1.3 Férutsattningsskapande atgéarder

Arbetsmiljéverket avser att utveckla upp-
handlingskriterier for kravstallning av arbets-
miljo vid kop av transporter i samverkan med
Upphandlingsmyndigheten och andra berérda
myndigheter och aktérer. Start 2019.

Arbetsmiljoverket kommer att arbeta strategiskt
med en nollvision inom arbetslivet, dar vagmiljo
ar ett av fyra utpekade malomraden. Start 2079.

Arbetsmiljoverket kommer att genomfora en
6versyn av det informations- och vaglednings-
material som riktar sig till arbetsgivare med
anstallda som vistas i trafik for att stédja och
fortydliga arbetsgivarens skyldighet att i det
systematiska arbetsmiljéarbetet sakerstalla
att de anstallda har de férutsattningar som
behovs for att fardas sakert i trafiken i arbetet.
Start 2019.
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Goteborgs stad avser att ta fram riktlinjer for
nya hastighetsgranser for att kunna genomféra
forslag till hastighetsplan. Start 2019.

Sveriges Akeriforetag starker serivsa akerier
och transportféretag genom att sprida konceptet
Fair Transport med bindande ataganden vilket
underlattar fér ansvarstagande transportkdpare
att vélja hallbara transportlésningar. Start 2019.

Trafikverket avser att fortsatta genomféra
hastighetsmatningar fér motorcykel som
underlag for framtida atgarder fér en sékrare
trafik med motorcykel. Start 2020.

Transportstyrelsen kommer att granska effekten
av korkortsvarningar genom att félja upp hur stor
andel av dem som varnats som blir féremal fér
ett nytt kérkortsingripande pa grund av trafikbrott
inom tva ar efter att de varnats. Start 2019.
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Diskussion

Arbetet med att astadkomma sékra hastighetsnivaer inom statliga viigar och
kommunala gator &r den enskilt viktigaste faktorn for att na etappmalet om
maximalt 220 dodade i véigtrafiken ar 2020.

Ett stort antal viigar och gator har hastighetsgréinser som ir for hogt satta

i forhallande till vigens eller gatans utformning och de trafikantgrupper som
firdas lings och tviirs. Kombinationen av vigens eller gatans utformning
och den skyltade hastigheten stimmer helt enkelt inte 6verens med
Nollvisionens sékerhetsfilosofi.

Att infora en ny bashastighet om 40 km/tim i titorter vore ett viktigt steg

i riktning mot en ritt hastighet i titorter. Det skulle kunna ses som en naturlig
fortsdttning pa den utveckling som pagatt under ett tiotal ar, dér allt fler
kommuner har ersatt 50 och 70 km/tim med 30, 40 och 60 km/tim inom
stora delar av titorterna. Ett stort antal kommuner har dessutom under lang
tid pa ett framgangsrikt sitt arbetat med att anpassa tiitorternas trafikmiljéer
till gaendes och cyklisters behov av sikerhet och tillginglighet. Arbetet med
fysiska trafikséikerhetsatgérder behover fortsitta inom kommunalt viignét.

Inom det statliga vignitet behover trafiksdkerhetsarbetet intensifieras
genom fortsatt utbyggnad av motesfria vigar och riktade trafiksikerhets-
atgirder. I samband med regeringens beslut om Nationell plan fér 2018-2029
fick Trafikverket ett nytt mandat att samfinansiera trafiksikerhetsatgirder
inom det regionala vignitet, ddribland métesseparering. Detta frigor
ocksa medel for andra trafiksikerhetsatgirder. Arbetet med att anpassa
hastighetsgriinserna efter viigarnas siikerhetsstandard behover fortsitta
inom det statliga viignitet, bade vad giller den planerade utbyggnaden

av métesfria viigar och planerade séinkningar fran frimst 90 till 80 km/tim.
Dessutom behéver hastighetsgrinserna inom delar av 70-vignitet anpassas
till véigarnas sikerhetsstandard, men Trafikverket saknar idag mandat att
besluta om 60 km/tim pa statliga végar.

Den stora 6kningen av omkomna under 2018 har skett inom det statliga
vignitet, frimst inom det regionala vignitet. Det kravs dérfor att riktade
trafiksdkerhetsatgiarder vidtas i form av bland annat:

 vanliga traditionella sidoomradesatgirder som innebir rensning av
farliga foremal eller uppsittning av sidorécken

» uppgradering av aldrad och farligt utformad vigutrustning

 fristarafflor i vigmitt pa tvafiltsviigar och i vigren pa viagar dér
gang-och cykeltrafik inte férekommer

* korsningsatgirder som innebér hastighetsddmpning i korsning och
uppmirksamhetshéjande atgérder.

Hastighetsefterlevnaden inom den yrkesmissiga trafiken maste 6ka. For
detta kriivs att bade bestillare och utforare tar ett storre ansvar for kvalitets-
sikring av yrkesmissiga transporter. Ett sitt att kvalitetssikra sina transporter
och stirka det systematiska trafiksikerhetsarbetet dr att organisationer
certifieras eller gor sig certifieringsbara enligt ISO 39001. Inférande av ny
teknik i fordon som stédjer god hastighetsanpassning kan vara ett konkret
sitt att kvalitetssikra sina vigtransporter.

Hastighetsefterlevnaden behover dven 6ka inom motorcykeltrafiken,
samtidigt som riktade anpassningar bor ske av infrastrukturen. Nya under- Fotnot
lag i form av skaderiskkurvor for motorcykel i olika hastighetsnivaer gor det 1 https/www.electricitygzotebore.se
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strategier/polismyndighetens-strategi-for-
trafik.pdf

2 Analys av trafiksékerhetsutvecklingen
inom vagtrafik 2018, www.trafikverket.se/
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mojligt att analysera och foresla atgirder for att astadkomma en sikrare trafik
med motorcykel. Som underlag f6r analyserna behover hastighetsmétningar
genomforas for motorcykel, genom en basramsmétning ar 2020 och index-
upprikningar fér 6vriga ar.

Arbetsmiljolagstiftningen ger arbetsgivaren ett tydligt ansvar att hantera
de risker som arbetstagaren utsitts for i arbetet. Det dr oberoende av om
arbetet utfors inom det egna fysiska omradet eller om arbetstagaren utfor
arbetet externt som till exempel ute hos kunder eller i trafiken. Av de
dodsolyckor som skedde pa vig under arbetstid mellan 2013-2017 var 35
procent singelolyckor medan 20 procent var métesolyckor och 11 procent
av dédsfallen drabbade gaende. Av de lastbilschaufférer som omkom i
vigtrafiken under samma period var 60 procent singelolyckor och 12
procent moétesolyckor.

Vidare krivs en effektiv hastighetsévervakning for att na de trafiksikerhets-
politiska malen. Polismyndighetens strategi for trafik som metod" &r i detta
sammanhang en viktig utgangspunkt. Antalet ordningsboter som Polisen
utfirdat genom manuell 6vervakning av hastigheter har mer 4n halverats
sedan 20102 Forklaringen 4r bland annat att Polismyndigheten aldrig
tidigare har haft sa fa polisresurser i relation till befolkningsmingd. Aven
om planen ir att anstiilla ytterligare 10 000 poliser, sa dr det sannolikt att
den manuella hastighetsévervakningen inte kan aterga till tidigare nivaer.
Dirfor blir ATK (automatisk trafiksikerhetskontroll) en allt viktigare
forutsittning for att sikerstilla en effektiv hastighetsévervakning inom
statligt viignit under kommande ar.

Idag 6vervakas cirka 440 mil av det statliga vignitet med ATK. Trafikverket
avser att ut6ka antalet mil med cirka 60 mil per ar fram till 2022. Det behéver
tas fram en 6verenskommelse mellan Trafikverket, Polismyndigheten och
SKL som klargor férutsittningarna for att etablera ATK inom kommunalt
vignit. Ett problem med ATK &r att motorcyklar inte kan registreras och
lagforas for hastighetsévertridelser, eftersom varken nummerplat eller
forare kan registreras med dagens ATK-system.

Det finns ett tydligt behov av att skapa en effektiv och samordnad kommu-
nikation kring vikten av ritt hastighet pa vara gator och vigar, som riktas
till bade beslutsfattare, allminhet och trafikanter. Kommunikationen ir
viktig, inte minst for att sitta de olika atgérder som utférs av olika aktérer i
samhillet i sitt rdtta ssmmanhang. I samband med regeringens faststillelse
av Nationell plan fér 2018-2029 fick Trafikverket i uppdrag att genomfora
informations- och kunskapshdéjande insatser riktade till trafikanter, vilket
bland annat beror arbetet for ritt hastighet.

Konsekvenser

Atgirderna i aktionsplanens atgirdspaket 1.1,1.2 och 1.3 leder till firre
dodade och allvarligt skadade, minskade utslépp av vixthusgaser, minskat
trafikbuller, 6kad trygghet, attraktivare stads- och titortsmiljoer, 6kad
tillgdnglighet for utsatta grupper, férre trafikbrott och laglig yrkestrafik
med mer lika konkurrensvillkor.

Den samlade effekten av sdnkta hastighetsgrianser (frimst till 80 km/tim)
och hojda hastighetsgrinser (frimst till 100 km/tim tack vare mittricken)
inom det statliga vignitet innebér farre dodade och kortare restider, utan
Okade koldioxidutsldpp. Den lagliga hastigheten f6r tung trafik paverkas
inte av sénkningar fran 90 till 80 km/tim.



Flera av de foreslagna atgirderna ger synergier med andra mal som rér
milj6, hilsa och en god arbetsmiljé. Hit hor bland annat atgirder som
justerade hastighetsgrinser i bade titort och pa statligt vignit, ATK samt
atgirder for ritt hastighet inom yrkestrafiken. Det 4r dven viktigt att krav
for upphandling av sikra transporter koordineras med andra krav som ror
miljoé och arbetsmiljo.

Motesseparering av statliga vigar gor att hastighetsnivaerna och ddirmed
tillgdngligheten for biltrafiken 6kar. Kombinationen av minskade koldioxid-
utslédpp till f6]jd av sinkta hastighetssdnkningar och 6kade utslépp till f61jd
av hojda hastighetsgrinser vid motesseparering, ger pa nationell niva en
marginell nettomin.skning av koldioxi@utsléippen fran vigtrafiken®. I.Qestiden tisk anpassning av hastighetsgranserna
forldngs fér de forbindelser inom statligt vignit som far sinkta hastighets- till végarnas trafiksakerhetsstandard.
grinser, vilket i vissa fall kan ha en negativ inverkan pa regional niva. Pa https://www.trafikverket.se/om-oss
vigavsnitt med kapacitetsproblem kan dock hastighetssiankningar leda till var-verksamhet trafikverkets-uppdrag
en 6kad kapacitet och firre storningar, till stor del beroende pa en jimnare regeringsuppdiag-remisser-och-remis-

Fotnot

3Nationell rapport: Atgarder for systema-

svar/remisser/remiss-for-anpassning-av-

trafikrytm med minskad hastighetsspridning. hastighetsgranserna-pa-vagarna
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5 Atgirder for nykter trafik
2019-2022

Sju aktorers ambitioner att bidra till nykter trafik

Nedan listas 21 atgirder som sju olika myndigheter och akt6rer har angett
som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019-2022.
I de flesta fall behover de listade atgéirderna ske i samrad eller i samverkan
med andra myndigheter och aktorer, inte minst for att uppna bésta mojliga
effekt av atgirderna. Ut6ver de aktérer som omnimns nedan finns det ménga
andra myndigheter och aktérer som bidrar med olika typer av atgirder inom
omradet nykter trafik.

De olika atgirderna ir listade utan inbérdes rangordning. Atgiirderna har
delats in i tre olika atgérdspaket:

2.1 Tekniska system
2.2 Beteendepaverkande atgirder
2.3 Férutsittningsskapande atgirder



Paket 2.1 Tekniska system

MHF arbetar for battre verktyg for Polis- Sveriges Akeriforetag fortsatter att verka
myndighetens kontroller av drogpaverkade for inférandet av automatiserade nykterhets-
forare i form av screeningsinstrument kontroller i strategiskt viktiga hamnar for gods-
(snabbdrogtester). Start 2019. transporter och Oresundsbron. Start 2019.
MHF avser att verka for att kommuner och Sveriges Akeriféretag uppmuntrar den privata
regionala aktorer staller krav pa alkolas eller naringen att pa eget bevag gora alkoholkontroller
motsvarande stédsystem vid upphandling av vid sina egna in- och utfarter. Start 2019.

resor och transporter. Start 2019.
S Sl Trafikverket infor kontrollplatser for nykter-

MHF &r engagerade i arbetet med hetskontroller i minst tre hamnar. Start 2019.
automatiserade nykterhetskontroller fér
att underlatta implementering av effektiva

e system fér nykterhetskontroller som &r
personaleffektiva och rattssakra. Start 2019.

«—_



Paket 2.2 Beteendepaverkande atgarder

Folkhdlsomyndigheten kommer att fortsatta
utveckla arbetssattet SMADIT tillsammans
med nationella myndighetsgruppen fér SMA-
DIT. Start 2019.

MHF avser att genomféra olika kommunikations-
insatser for nykter trafik, bland annat Trafiknykter-
hetens Dag, Ta Paus, Uppvaknandet samt
information vid motortraffar och till unga som
gar trafikutbildningar. Start 2019.

NTF avser att bidra till informations- och kunskaps-
hoéjande insatser om alkohol och droger i trafiken
riktade till gymnasieelever. Start 2019.

Polismyndighetens ambition &r att 6ka in-
satserna inom végtrafiksikerhetsomradet med
fokus pa hastighet och nykterhet. Start 2019.

Polismyndigheten avser att utfora alkohol-
utandningsprov pa platser utspridda i tid och
rum - och darigenom hoja den upplevda upp-
tacktsrisken - for att en allmanpreventiv effekt
ska uppnas. Start 2019.

Polismyndigheten kommer vid varje kontroll-
kontakt med férare av motordrivet fordon géra
alkoholutandningsprov samt en bedémning

av eventuella symptom pa drogpaverkan hos
foraren. Start 2019.

Polismyndigheten kommer genomféra riktade
kontroller vid specifika platser och tider dar det
finns 6kad risk for att det forekommer onyktra
forare. Start 2019.

Polismyndigheten bidrar till att paverka risken
for aterfall i rattfylleribrott genom att anvanda
SMADIT-metoden. Start 2019.

STR:s medlemsforetag utfor alkoholkontroller
riktat mot kunder vid varje utbildningstillfalle.
Start 2019.

Trafikverket avser att, inom ramen for Folkhalso-
myndighetens SMADIT-samordning, arbeta
for att kommuner forstarker sina insatser inom
socialtjdnsten (beroendevarden) fér en nykter
vagtrafik. Start 2079.

Trafikverket avser att féra dialog och vid behov
traffa dverenskommelser med Polismyndigheten
regionalt, fér en 6kad 6vervakning av alkohol
och droger i vagtrafiken. Start 2020.

Trafikverket avser att genomféra informations-
och kunskapshajande atgarder till medborgare
och trafikanter for att na en minskad andel

alkohol och narkotika i vagtrafiken. Start 2019.

Paket 2.3 Férutsattningsskapande atgéarder

Folkhdlsomyndigheten leder den nationella
gruppen for ANDT, vilken har identifierat trafik
som ett av fyra fokusomraden for arbetet
2019-2020. Start 2019.

MHF avser att verka for en lag om straffansvar
vid sa kallad eftersupning. Start 2019.
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Trafikverket och Polismyndigheten har
gemensamt utrett férutsattningarna for

att inféra en ny kategori kontrollpersoner,
trafiksékerhetskontrollanter, med befogenhet
att utfora alkoholutandningsprov i trafik.
Start 2021.




Diskussion

Ungefir en tredjedel av alla dédsolyckor &r alkohol- eller drogrelaterade.
Drogrelaterade olyckor utgér cirka hélften av dessa olyckor. Arbetet fér en
nykter trafik dr darfor av central betydelse for att etappmalet om maximalt
220 dédade ar 2020 ska kunna nés.

Genom Folkhilsomyndighetens tva regeringsuppdrag om myndighets-
samverkan med utpekade myndigheter inom alkohol- narkotika, dopning
och tobaksomradet (ANDT) och samverkan mot alkohol och narkotika

i trafiken (SMADIT), finns potential att bade direkt och indirekt bidra

till minska andelen rattfylleri i trafiken. Beslutet att inkludera ”driver
monitoring” i Euro NCAP:s firdplan 2020-2025 6ppnar upp for utveckling
av nya nykterhetsstédjande tekniklésningar f6r fordonsintegration. Ett
annat viktigt arbete dr standardutveckling inom ramen f6r SIS/TK 609
avseende test-material, inkép, handhavande, utférande och analys av
snabbtester for droganalyser.

Det krivs dven att bade bestiéllare och utforare tar ett stérre ansvar fér
kvalitetssdkring av yrkesméssiga transporter. Ett sitt att kvalitetssidkra
sina transporter och stirka det systematiska trafiksikerhetsarbetet &r att
organisationer certifieras eller gor sig certifieringsbara enligt ISO 39001.
Inférande av ny teknik i fordon som stodjer en nykter trafik, sdsom bland
annat alkolas, ir ocksa ett sitt att kvalitetssikra sina vigtransporter. Aven
rutiner och system med drogtester inom féretag kan vara ett viktigt bidrag.

Det dr viktigt med fortsatt samverka mellan myndigheter och aktorer som
var och en och gemensamt kan bidra till att minska problemet med alkohol-
och drograttfylleri. Det inkluderar ett fortsatt arbete med nykterhetskontroller.
Antalet utandningsprov mer én halverades mellan 2011 och 2016, men

har de senaste tre aren legat pa en konstant niva'%. Det r viktigt pa bade
kort och lang sikt att Polismyndighetens strategi for trafik som metod® far
genomslag. Det behovs dven forbittrade atgirder f6r att minska aterfall i
rattfylleri. Genom det samverkansuppdrag som Folkhélsomyndigheten har
betriffande SMADIT, finns potential att samla fler aktérer som tillsammans
kan bidra till det gemensamma malet att minska aterfall i rattfylleri.

I september 2017 fick Trafikverket regeringens uppdrag att inféra an-
laggningar fér nykterhetskontroll i hamnar och pa andra lampliga platser
i trafikmiljén. Dialog sker med Polismyndigheten, Tullverket och Sveriges
hamnar. Uppdraget delredovisades till Niringsdepartementet i mars 2018
och ska slutredovisas senast den 31 december 2020.

Konsekvenser

Atgirderna i aktionsplanens atgiirdspaket 2.1, 2.2 och 2.3 leder till
farre dédade och allvarligt skadade, firre trafikbrott och okad trygghet
i samhillet och vigtrafiken.

De foreslagna atgiirderna ger synergier med andra mal som ror hilsa,
trygghet, en god arbetsmilj6 och férebyggande av andra drogrelaterade
brott i samhéllet. Ett bra férebyggande arbete har inte bara potential att
minska trafikdéden utan kan ses som ett sétt att dels identifiera och hjilpa
minniskor med alkoholproblem, dels motverka annan drogrelaterad
kriminalitet i samhiillet.

Det har inte gatt att identifiera nagra negativa konsekvenser av arbetet
med att motverka alkohol och droger i vigtrafiken.

Fotnot

™ Analys av trafiksakerhetsutvecklingen
inom véagtrafik 2018, www.trafikverket.se/
nollvisionen

S https:/polisen.se/siteassets/dokument
strategier/polismyndighetens-strategi-
for-trafik.pdf
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6 Atgirder for siker cykling
2019-2022

Atta aktorers ambitioner att bidra till séker cykling

Nedan listas 37 atgérder som atta olika myndigheter och aktorer har

angett som sina ambitioner for att bidra till siker cykling under perioden
2019-2022.1 de flesta fall behover de listade atgérderna ske i samrad eller

i samverkan med andra myndigheter och aktorer, inte minst for att uppna
bista mojliga effekt av atgirderna. Ut6ver de aktérer som omnédmns nedan
finns det manga andra myndigheter och aktorer som bidrar med olika typer
av atgirder inom omradet siker cykling.

De olika atgirderna iir listade utan inbérdes rangordning. Atgiirderna har
delats in i fyra olika atgfirdspaket:

3.1 Infrastruktur - utformning
3.2 Infrastruktur - drift och underhall
3.3 Beteendepaverkande atgarder

3.4 Foérutsittningsskapande atgarder
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Goteborgs stad planerar att bygga ett 20-tal
stréckor per ar med cykelbanor, dar flertalet
medfinansieras enligt avtal som togs fram fran
Sverigeférhandlingen. Start 2019.

Goteborgs stad utvecklar battre I6sningar
kring utformning vid byggutfarter for att 6ka
trafiksdkerheten fér gaende och cyklister

i staden under byggtid. Start 2019.

Goéteborgs stad tar fram utformningsprinciper
fér ny- och ombyggnad i syfte att forbattra
tydlighet och trafiksakerhet i punkter dar
floden av gaende och cyklister korsar varandra.
Start 2019.

Goteborgs stad fortsatter arbetet med att fa
ner den verkliga hastigheten till max 30 km/tim
pa platser dar fotgdngare och cyklister ska
korsa gatan. Start 2079.

NTF avser att fortsatta uppféljningen och
dialogen med de kommuner dér man inventerat
GCM-passager, med syfte att fa fler kommuner
att prioritera sdkra GCM-passager och ha en
tydlig plan for detta. Start 2019.

Stockholms stad genomfé6r och féljer upp
hastighetsdampande atgarder vid GCM-
passager och genomfér bland annat f6rsok
med dynamiska farthinder. Start 2079.

Goteborgs stad staller krav vid upphandlade
funktionsentreprenader att cykelbanorna ska
inventeras varannan manad, vilket ska goras
med cykel minst en gang om aret, vanligtvis
under varen eller férsommaren. Start 2019.

Goteborgs stad kommer att skanna 550 km
cykelvagar till en kostnad av 570 000 kr for att
beddma cykelvagarnas jamnhet, vilket sedan
anvands som planeringsunderlag fér kommande
underhallsarbeten. Start 2019.

Goteborgs stad avser att forbattra kvaliteten
pa gang- och cykelbanorna genom ett 10-arigt
beladggningsprogram som omfattar 10 miljoner
kronor per ar. Start 2019.

NTF avser att fortsatta med observations-
studier av hur kommuners och Trafikverkets
underhall av cykelvagar stammer 6verens med
de krav som stalls pa vintervaghallning och
barmarksunderhall av cykelvagar. Start 2019.

Paket 3.1 Infrastruktur - utformning

Paket 3.2 Infrastruktur - drift och underhall

Stockholms stad planerar att genomféra
utbyggnad, ombyggnad och upprustning
av cykelvagnatet for uppskattningsvis 1
miljard kronor under perioden i syfte att
6ka sakerheten och framkomligheten for
cyklister. Start 2019.

Stockholms stad testar nya innovativa
material for saker och framkomlig omledning
av cyklister vid vagarbete. Start 2019.

Trafikverket kommer att genomféra riktade
atgarder for sékra GCM-passager inom
nationellt statligt vagnat med malsattningen
att atgarda minst 50 GCM-passager under
perioden. Start 2019.

Trafikverket kommer att ge ekonomiskt stod
till cykelinfrastruktur via Stadsmiljavtalen for
6kad och saker cykling i tatorter. Start 2019.

Trafikverket kommer att verka for att ut-
formning och underhall fér cykel ska bidra
till en saker cykling i tatort. Start 2019.

NTF avser att utveckla det bedémningsverktyg
som har anvants pa cykelstrak i 25 kommuner
och darefter genomféra fler kartlaggningar.
Start 2019.

Stockholms stad inf6r sopsaltning som en del
i den ordinarie vintervaghallningen pa delar av
pendlingsnatet. Start 2019.

Trafikverket kommer att se 6ver standardkrav
och uppféljning av barmarksunderhall och
vintervaghallning inom statligt vdgnat med
sarskilt fokus pa gaende, cyklister och motor-
cyklister. Start 2019.
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Folksam kommer att fortsatta genomféra
cykelhjalmstester for att vagleda konsumenter
och paverka hjalmtillverkare och standarder.
Start 2019.

Goteborgs stad avser att forbattra informationen
till cyklisterna om exempelvis trafikstérningar
och risk for halt vaglag. Start 2019.

MHF utfor utbildning for saker cykling, sarskilt
anpassad fér nysvenskar, och tar da upp fragor
om 6kad cykelhjalmsanvandning och alkohol i
kombination med cykling. Start 2019.

MHF informerar om vikten av att alltid vara
synlig i trafiken och sprider reflexer for gaende
i stor omfattning. Start 2019.

NTF avser att verka for 6kad cykelhjalms-
anvandning genom att erbjuda studenter
prisvarda hjalmar, kampanjinsatser kopplat till
lokala aktiviteter fér 6kad cykling och genom

dialog med handeln kring hjalm. Start 2019.

SAFER prioriterar forskningsprojekt med cykel-
inriktning, bland annat om hur elcyklar paverkar
sakerheten, "intelligenta” cyklar med sensorer
och cyklar i hela trafiksystemet. Start 2019.

SKL avser att uppdatera metoden fér kommunal
trafiksakerhetsrevision med fokus pa oskyddade
trafikanter. Start 2020.

SKL tar fram och sprider en handbok om
sakrare vagarbeten i tatort. Start 2019.

Stockholms stad samlar in synpunkter fran
medborgarna som kan bidra till en mer fram-
komlig och saker infrastruktur samt atgardar
brister. Start 2019.

Stockholms stad utbildar entreprendrer och
egna medarbetare for att 6ka kunskapen om
hur deras arbete kan bidra till minskat antal

olyckor. Start 2019.

Paket 3.3 Beteendepaverkande atgarder

Paket 3.4 Férutsattningsskapande atgarder

NTF avser att arbeta for saker cykling bland
barn, bland annat med st6d av spelet Brainy
Bike, genom dialog med larare, féraldrar och
kommuntjansteman och genom verktyget
#minskolvag. Start 2019.

NTF avser att via sin konsumentinformation
sprida information om trafiksakra val for saker
cykling. Start 2019.

Stockholms stad kommer att genomféra
kampanijer inom trafiksakerhetsomradet, bland annat
beteendepaverkande insatser for att hoja barns- och
foraldrars kunskap om trafiksakerhet. Start 2019.

Trafikverket avser att genomfora informations-
och kunskapshaéjande atgérder for en séker
cykling, sarskilt for 6kad anvandning av cykel-
hjalm. Start 2020.

Trafikverket avser att fora dialog med kommuner
och andra stérre arbetsgivare om krav pa cykel-
hjalm vid tjansteresor. Start 2020.

Trafikverket kommer att uppdatera VGU med
skarpta krav pa utformning for att bidra till
savél saker som 6kad cykling. Start 2019.

Trafikverket kommer verka for att ta fram en
reviderad GCM-handbok. Start 2020.

Trafikverket avser att fortsatta dialogen med
kommuner och intresseorganisationer pa
nationell och regional niva for 6kad samverkan
och samsyn kring fragor som rér saker cykling.
Start 2019.

Trafikverket avser att fortsatta stédja FOI-projekt
for saker cykling, inklusive demonstrationsprojekt.
Start 2019.
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Diskussion

I arbetet for en 6kad trafikséikerhet inom statliga viigar och kommunala
gator ir arbetet for siker cykling en central fraga. Utifran malet om firre
allvarligt skadade cyklister &r arbetet fér att motverka singelolyckor och de
skador de fororsakar bland cyklister av sérskild vikt.

Cyklister star for cirka hilften av alla allvarligt skadade i trafikolyckor inom
vigtrafiken. En betydande andel av de cyklister som omkommer gor det i
singelolyckor. Skallskador utgor cirka hilften av mycket allvarligt skadade
cyklister och skallskador och idr den vanligaste personskadan som orsakar
dodsfall bland cyklister. Femton procent av det totala antalet dodade cyklister
var paverkade av alkohol eller andra droger'®. For att na etappmalet om ett
minskat antal allvarligt skadade dr det helt avgérande att atgirder vidtas for
att minska bade singelolyckor och kollisioner med cyklister.

Trafikplaneringen inom bade kommunalt och statligt vignit bor leda till att
olika sikerhetsrisker i trafikmiljon for cyklister byggs bort pa ett systematiskt
sitt. Det handlar om att motverka d6dsfall och allvarliga skador vid bade
singelolyckor och kollisioner i trafikmiljon. I det lingre perspektivet 4r

det dven viktigt att exploatering av nya omraden, fértitning av befintliga
stadsdelar och omdaning av olika stadsrum goérs med ambitionen att skapa
sikra, trygga, gena och snabba forbindelser for cykeltrafiken. Det &r viktigt att
beakta siikerhetskraven for cyklister dven vid investeringar som primért sker
for att 6ka cyklisters tillginglighet, vilket inte minst géller vid korsnings-
punkter inom cykelvignitet.

I manga stider pagar ett intensivt och viktigt arbete med att forbéttra forut-
sédttningarna for olika hallbara och attraktiva trafiklosningar, inte minst
genom utvecklingen av en snabb och effektiv kollektivtrafik. Det r viktigt
att denna utveckling sker pa ett sitt som tar hinsyn till gdendes och cyklis-
ters behov av sikerhet och tillgidnglighet. Allt fler gaende och cyklister rér
sig i dessa stadsmiljéer samtidigt som kollektivtrafikens ansprak pa fram-
komlighet och firdhastighet 6kar. Farthinder som &r anpassade till buss-
trafikens krav dr viktiga for att 16sa problemen i specifika korsningspunkter,
men det léser inte problemet pa en systemniva. Det behéver darfor synlig-
goéras hur denna typ av malkonflikter ska hanteras vid utvecklingen av en
hallbar stadstrafik med Nollvisionen som ramvillkor.

Atta av tio cyklister som skadas allvarligt skadas i samband med singel-
olyckor. For att motverka den typen av olyckor &r det viktigt att sékerstilla
en god kvalitet for drift och underhall av cykelvigar, bade inom kommunalt
och statligt vignét. Men dven om antalet singelolyckor hirigenom kan
minskas, sé 16ser det inte hela problemet. For att motverka allvarliga skall-
skador dr det dven viktigt att pa kort sikt 6ka cykelhjidlmsanvindningen,
bade bland barn och vuxna.

Forsiljningen av elcyklar i Sverige ér pa vig mot de forsiljningsnivaer som
finns i flera europeiska linder. Redan ar 2012 utgjorde elcyklar 20 procent av
den totala nyfoérsiljningen av cyklar i Nederldnderna. Nu uppges Tyskland
ligga pa samma andel. I Sverige #r andelen elcyklar av nyforséljningen uppe
i cirka 12 procent. Det ir oklart hur olycksbilden ser ut for elcyklar i Sverige
i dag; Data om olyckor med elcyklar har inte samlats in pa ett systematiskt
sitt i STRADA. Det finns dock en risk att det totala antalet cykelolyckor och
antalet cykelolyckor med allvarliga konsekvenser kan komma att 6ka till
foljd av en 6kad anvindning av elcykel. Nagra tinkbara orsaker till det 4r en
Okad exponering (fler cyklade kilometer), hogre medelhastighet, fler dldre

Fotnot

'® Gemensam inriktning for séker trafik
med cykel och moped 2018. https:/
www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen
samarbete-med-branschen/Samarbeten-
for-trafiksakerhet/tillsammans-for-
nollvisionen/inriktningar-och-strate-
gier--tillsammans-for-nollvisionen
sakraretrafik-med-cykel-och-moped
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7Gemensam inriktning for saker trafik
med cykel och moped 2018. https:/
www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen
samarbete-med-branschen/Samarbeten-
for-trafiksakerhet/tillsammans-for-
nollvisionen/inriktningar-och-strate-
gier--tillsammans-for-nollvisionen
sakraretrafik-med-cykel-och-moped
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och ovana cyklister, felaktiga férvintningar bland 6vriga trafikantgrupper
och 6verflyttning fran bil till elcykel”. Da en 6kad cykling med elcykel kan
ses som en del av samhiillets arbete for en mer héllbar transportférsorjning,
blir arbetet f6r en siker cykling allt viktigare.

Flera arbetsgivare ser fordelar med att fler anstéllda anviinder cykeln for
lokala transporter i tjinsten. Det dr positivt for bade miljén och hélsan.
Utifran arbetsmilj6lagen dr dock arbetsgivaren alltid skyldig att bedoma
de risker en arbetstagare utsitts fér och vidta de atgirder som behovs for
att forebygga dessa risker. Att cykla i arbetet i vigtrafiken ir en sadan risk
som behover beaktas i det systematiska arbetsmiljéarbetet. Exempel pa
forebyggande atgirder vid cykling i arbetet &r att stélla krav pa anvindning
av cykelhjilm. Vid cykling i arbetet dr det helt enkelt arbetsgivarens ansvar
att se till att arbetstagaren har de forutsittningar som behovs for att de ska
kunna firdas sdkert i trafiken.

For att som kommun eller statlig viighallare kunna planera for cyklisters och
andra oskyddade trafikanters sikerhet, ér en palitlig och tillgéinglig olycks-
data av central betydelse. Den sjukvardsbaserade olycksdata som finns tack
vare akutsjukhusens rapportering till STRADA-systemet ir avgoérande for att
mojliggora ritt analyser, ritt val av atgirder och ritt val av plats for fysiska
atgirder. Det dr darfor viktigt att sékerstélla en god tillgang till STRADA-
data med ritt kvalitet f6r de aktérer som beh6ver denna data.

Konsekvenser

Atgirderna i aktionsplanens atgirdspaket 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4 leder till
farre dodade och allvarligt skadade, 6kad trygghet, 6kad jamstélldhet,
attraktivare stads- och titortsmilj6er, okad tillgéinglighet for gaende och
cyklister, och det stoder arbetet for 6kad cykling och minskade utsldpp av
vixthusgaser. Okad framkomlighet, trygghet och siikerhet for cyklister gor
det mer attraktivt att cykla.

Flera av de féreslagna atgirderna ger synergier med andra mal som
ror miljo, hilsa och en god arbetsmiljé. Hit hor atgirder som ror siker
utformning och bittre drift och underhall av cykelvigar samt okad
anvindning av cykelhjalm.

Det finns manga synergieffekter mellan 6kad cykling och siker cykling,

bade vad géller mal och medel. I regeringens nationella strategi fér 6kad och
siker cykling konstateras att Agenda 2030 och de globala malen for hallbar
utveckling integrerar de tre sinsemellan lika viktiga hallbarhetsperspektiven
social, ekonomisk och miljomaissig utveckling. De globala malen i Agenda
2030 beror bland annat hallbara transportlésningar, trafikséikerhet och hilsa.
Dessa mal ska nas samtidigt och ér lika viktiga. Det gor att arbetet fér en 6kad
folkhilsa genom o6kad cykling och arbetet for att utveckla och tillhandahalla
ett sdkert system for cyklister aldrig kan stillas mot varandra. De maste
istdllet ses som sinsemellan kompletterande delar, som stédjer varandra i var
strdvan mot de globala malen och ett langsiktigt hallbart vigtransportsystem.

Ett system med 1ag sikerhet ér inte attraktivt. Att cykla innebér fér manga bade
frihet och en kénsla av vilbefinnande, samtidigt som cykeln kan upplevas som
ett farligt och osékert firdmedel. Bristen pa sikerhet och trygghet for cyklister
kan dérfor vara ett hinder fér 6kad cykling. Arbetet med att utveckla och till-
handahalla ett sidkert system for cyklister dr darfor i grunden ett arbete fér en
mer attraktiv cykling.



Ett system med lag sikerhet 4r inte heller hilsosamt. Cykling leder till
betydande vinster f6r folkhilsan, men dessa hilsovinster kan aldrig uppviga
eller balanseras mot oacceptabla hilsoférluster i form av dodsfall och allvarliga
personskador. Arbetet for ett sikert system for cyklister dr dérfor en del i det
breda och mangfasetterade arbetet for 6kad folkhilsa. Manga av de atgirder
som vidtas for cyklister bidrar till bade en 6kad och en siker cykling.

Atgirder som till exempel sikra GCM-passager, sikra cykelvigar, bittre drift
och underhall av cykelviigar och ligre titortshastighet okar cykeltrafikens
tillginglighet, attraktivitet och sikerhet pa samma gang. Atgiirderna 6kar
dessutom tryggheten, bidrar till en mer jamstilld vigtrafik och ger barn, dldre
och personer med funktionsnedséttning béttre forutsittningar fér ett hallbart
resande. Vissa farthinder vid hastighetssikrade GCM-passager kan paverka
biltrafikens och kollektivtrafikens reshastighet, arbetsmilj6 och bekvimlighet.
Med ritt utformning och skétsel kan denna malkonflikt minimeras.

Aven den fordonsutveckling som pagatt under senare ar bidrar till en
Okad hilsa och sidkerhet for cyklister. Utvecklingen av n6dbromssystem
och pakérningsvinliga fronter bidrar till exempel till en 6kad sikerhet i
korsningspunkter mellan bilar och oskyddade trafikanter. Att paskynda
introduktionen av nya bilar med den senaste sikerhetstekniken dr darfor
positivt dven for cyklisters sikerhet och hilsa.

Cykelhjilmen ir en viktig komponent i ett sékert cykelsystem. Cykling utan
hjilm innebér en stor sidkerhetsrisk for cyklisten och gor att firden inte kan
anses vara siker. I dag anvénder cirka fyra av tio cyklister cykelhjdlm och
utmaningen &r att fa fler cyklister att anviinda cykelhjdlm. Att arbeta f6r en
okad anvindning av cykelhjilm star inte i konflikt med ambitionerna att 6ka
cyklingen. Det finns dock en oro for att nagon form av hjdlmlag for cyklister
skulle motverka ambitionerna om en 6kad cykling. Mot bakgrund av den
kunskap vi har i dag, kan man dock inte se ett entydigt vetenskapligt sam-
band mellan inférande av hjdlmlag och en minskad cykling. Diskussionen
l4r dock fortsétta om huruvida det finns en konflikt mellan ett hjdlmkrav
och 6kad cykling och hur stor den konflikten i sa fall bedoms vara.
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7 Ovriga atgarder for sdker vagtrafik
2019-2022

Atta aktorers 6vriga ambitioner att bidra
till en saker vagtrafik

Nedan listas 18 atgirder som atta olika myndigheter och akt6rer har angett
som Ovriga ambitioner for att bidra till en séiker viigtrafik under perioden
2019-2022.1 de flesta fall behover de listade atgérderna ske i samrad eller

i samverkan med andra myndigheter och aktdrer, inte minst for att uppna
bista mojliga effekt av atgirderna. Utover de aktdrer som omnédmns nedan
finns det manga andra myndigheter och aktorer som bidrar med olika typer
av atgérder inom berérda omraden.

De 6vriga atgirderna ir listade utan inbérdes rangordning. Atgirderna har
delats in i tre olika atgérdspaket:

44 Sakra fordon och transporter
4.2 Suicidprevention
4.3 Férutsittningsskapande atgirder



Folksam kommer att fortsatta studera utveck-
lingen av fordonsakerhet och effektiviteten

pa sakerhetssystem foér att paverka fordons-
industrin och vagleda konsumenter. Start 2079.

Folksam gor en arlig Gversyn av kraven i sin rese-
policy och upphandlingspolicy och av kraven pa
ersattningsbilar vid forsakringsskada. Start 2019.

Stockholms stad kommer att utreda maéjligheten
att stalla och f6lja upp trafiksakerhetskrav i sam-
band med stadens upphandlingar. Start 2019.

Sveriges Akeriforetag verkar for att kerier
och lastbilscentraler arbetar systematiskt med
trafiksékerhet mot ISO 39001. Start 2019.

AN

Paket 4.1 Sdkra fordon och transporter

Trafikverket avser att arbeta i enlighet med
ISO 39001 och stélla hoga krav pa trafiksakerhet
vid egna och upphandlade tjansteresor och
vagtransporter. Start 2019.

Trafikverket kommer arligen att presentera
godkanda bilar som klarar hogt stallda
trafiksakerhets- och klimatkrav, krav som blir
styrande vid Trafikverkets upphandling av
fordon och tjanstebilar. Start 2019.

Trafikverket avser att féra dialog med
kommuner och andra stérre arbetsgivare om
krav pa trafiksakerhet vid egna och upphandlade
tjansteresor och vagtransporter. Start 2020.




Paket 4.2 Suicidprevention

Folkhdlsomyndigheten samordnar det
nationella arbetet med suicidprevention.
Start 2019.

SKL tar fram och sprider handboken "Suicidpre-
vention i den fysiska miljon - en vagledning for
den kommunala organisationen”. Start 2019.

Trafikverket avser att, inom ramen for det
nationella arbetet med suicidprevention,
arbeta for att motverka suicid inom hela
vagtransportsystemet. Start 2019.

Folksam avser att utvardera vilka av de
allvarliga skadorna som mest paverkar halsa
och livskvalitet for att i sin tur battre kunna
prioritera preventiva atgarder. Start 2019.

Goteborgs stad avser att ta fram ett nytt trafik-
sakerhetsprogram som lagger grunden for ett
systematiskt arbete for att mota de trafiksakerhets-
utmaningar staden har, inte minst singelolyckor
bland cyklister och gaende. Start 2019.

-. ) {ﬁ-‘ LT

L. Trafikverket kommer att vara en aktiv part

i samverkan med kommuner och regionalt
utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden
for att framja en saker vagtrafik och framtagandet
av trafikstrategier. Start 2019.

'_#- o w_rl ) e &
ﬂ@ : : . rr =
— : ' 3
Y - !
\_.
\

36 AKTIONSPLAN FOR SAKER VAGTRAFIK 2019-2022

Paket 4.3 Forutsattningsskapande atgarder

Trafikverket kommer att uppdatera VGU med
texter om var suicidpreventiva atgéarder ska
finnas i vagmiljon. Start 2019.

Trafikverket paborjar ett systematiskt arbete
inom statligt vagnat med att forse utsatta
broar med hoppskydd samt att satta upp
stangsel langs tatortsnara motesseparerade
vagar i suicidpreventivt syfte. Start 2019.

Trafikverket kommer att verka for 6kad
kunskap bland berérda tjansteman inom stat
och kommun i fragor som rér Nollvisionen
som en del av arbetet fér en hallbar utveckling.
Start 2019.

Transportstyrelsen mojliggor ett sakert system
genom regelgivning, tillstand och tillsyn inom
omradena hastighet, fordon, infrastruktur och
trafikantbeteende. Start 2019.

Transportstyrelsen majliggor genom regel-
utveckling for andra aktérer att skapa ett sakert
system och att de globala malen fér hallbar
utveckling inférlivas i samhallet snabbt och
effektivt. Start 2019.

e T




Diskussion

Utvecklingen av sdkra motorfordon och sikra vigtransporter ir helt av-
gorande for att det ska vara mojligt att utveckla en siker vigtrafik. Men det
tar tid att fornya bilparken, och dérfor tar det flera ar innan nya krav och ny
teknik far ett reellt genomslag i minskat antal dédade och allvarligt skadade
i véigtrafiken. Nya krav pa siikra fordon och transporter ger dirfér inte sa
stort genomslag i det korta perspektiv som den hir aktionsplanen avser.

Inférande av en skrotningspremie for dldre arsmodeller skulle kunna bidra
till en snabbare fornyelse av bilparken, vilket skulle kunna ge en sikerhets-
vinst i det kortare perspektivet. Konsekvenser och effekter av en sddan
premie behover dock férst utredas innan ett eventuellt forslag kan laggas.

Ungefir var tionde dédsfall i véigtrafiken beror pa suicid. Tre kollisionstyper
utmiirker sig nir det géller suicid inom vigtrafiken: singelkollisioner, motes-
kollisioner och fotgingare i kollision med motorfordon. Till detta ska ldggas
dem som omkommer till f6ljd av hopp fran bro eller liknande, men det
saknas idag tillf6érlitliga uppgifter om problemets omfattning.

Vissa atgiirder som syftar till att minska antalet olycksfall inom végtrafiken
ir sannolikt effektiva &ven for att f6rhindra sjalvmordshandlingar. Hit hor
bland annat mittseparering, rensning av fasta objekt i vigarnas sidoomraden
samt vissa korsningsatgirder. Utéver detta behover riktade atgirder vidtas,
bland annat stiingsling och andra atgiirder for att férhindra suicid vid hoga
broar och pa utvalda platser utmed hoghastighetsvigar.

Folkhilsomyndigheten har fatt regeringens uppdrag att samordna det
nationella sjdlvmordsférebyggande arbetet i landet. Det &r darfor viktigt att
atgirder och ny kunskap for att motverka suicid inom vigtransportomradet
koordineras med Folkhilsomyndighetens arbete.

Ett framgangsrikt trafiksikerhetsarbete inom savil myndigheter som féretag
forutsitter att det finns tydliga och uppféljningsbara trafiksdkerhetsmal och
en systematik i det arbete som bedrivs for att na dessa mal. Som st6d for
detta finns bland annat ISO 39001 som ir en ledningssystemsstandard for
trafiksikerhet. Att ta fram en trafiksékerhetspolicy, en trafikstrategi eller ett
trafiksikerhetsprogram &r andra sitt att skapa systematik i sitt arbete.

Konsekvenser

Atgiirderna i aktionsplanens atgirdspaket 4.1, 4.2 och 4.3 leder till farre
doédade och allvarligt skadade, mer sékra och miljovénliga fordon och
transporter samt 6kad trygghet.

Flera av de foreslagna atgirderna ger synergier med andra mal som rér
miljo, hélsa och en god arbetsmilj6. Det &r till exempel viktigt att krav vid
upphandling av fordon, resor och vigtransporter innefatta bade milj6-,
trafiksikerhets- och arbetsmiljokrav.

Forebyggande av suicid i befintlig vigmiljo kan i vissa fall riskera att ge en
negativ paverkan pa gestaltningen av stads- och tétortsmiljoerna, men ritt
planerat och utformat sa kan dessa malkonflikter motverkas.
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Bilaga: Fordjupade beskrivningar av
berérda myndigheters ambitioner

I denna bilaga ger berérda myndigheter och SKL en férdjupad beskrivning
av sina ambitioner att bidra till en séker vigtrafik 2019-2022. Beskrivning-
arna kan ses som en bakgrund till de atgirder som anges i avsnitt 4-7.

Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljoverket sasmmanfattar nedanfor vara ambitioner for att bidra till
en siker vigtrafik utifran de prioriterade insatsomradena: siker hastighet,
nykter trafik och siker cykling.

Arbetsmiljoverket arbetar for att lyfta arbetsmiljo vid upphandling. Vi
strévar efter att fa bestillare och upphandlare att stilla krav pa arbetsmiljo
vid upphandlingar. Transportbranschen &r en av de branscher med hogst
antal dodsolyckor i arbetet och ocksa en bransch dér det forekommer illojal
konkurrens, det vill séiga féretag som bryter mot lagar och regler for att fa
konkurrensfordelar. Dérfor dr det av extra vikt att fokusera pa upphandlare
och bestillare av transporter.

Arbetsmiljoverket vill under 2019 inleda samverkan med Upphandlings-
myndigheten dir vi, tillsammans med branschorganisationer, arbetsmark-
nadens parter och andra relevanta myndigheter sa som Trafikverket och
Transportstyrelsen utvecklar upphandlingskriterier f6r kravstéllning av
arbetsmilj6 vid kop av transporter. Malet med detta arbete ar att ta fram
kvalitetsséikrade och relevanta krav som savil upphandlande myndigheter
som privata aktorer kan tillimpa vid upphandling av transporter.

Da trafiken ir en av de viktigaste arbetsmiljéerna fér en transportarbetare
kommer givetvis trafiksiikerhet vara en framstaende del i detta arbete, dér
hastighetsefterlevnad och séker hastighet &r ett givet inslag vid utvecklandet
av kravkriterierna. Arbetsmiljéverket for en dialog med Upphandlings-
myndigheten om ett samarbete for att pabérja detta arbete.

Arbetsmiljoverket har fattat beslut om en strategi for nollvisionsarbete i
arbetslivet. Var nollvision ir att ingen ska behova do till foljd av sitt arbete.
Inledningsvis kommer nollvisionsarbetet att fokusera pa dodsolyckor inom
fyra utpekade malomraden dér flest antal dédsolyckor sker varav ett av dessa

ar dédsolyckor i vigmiljo. Inom malomrade vigmilj6 4r samverkan med andra
aktorer en forutsittning for att na framgang. Det strategiska arbetet med
nollvisionen kommer att inledas under varen 2019. Inom ramen f6r detta arbete
kommer nya inspektionsprojekt for de riskutsatta branscherna att 6vervégas.
Inspektionsinsatser riktade mot transportnéringen kan vara en mojlighet, men
det dr inget som Arbetsmiljéverket har tagit stéllning till i dagsléget.

Arbetsmiljoverket planerar att under 2019 - 2021 genomf6ra en 6versyn av
det informations- och vigledningsmaterial som riktar sig till arbetsgivare
med anstillda som vistas i trafik. Malet med informationsmaterialet dr att
lyfta, stodja och fortydliga arbetsgivarens skyldighet att i det systematiska
arbetsmiljoarbetet sékerstilla att deras anstillda har de forutsittningar
som behovs for att firdas sikert i trafiken i arbetet. For att halla en hég och
relevant niva pa innehallet i var information férutsétter vi en samverkan
med andra myndigheter sa som Transportstyrelsen och Trafikverket.



Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten kommer att, tillsammans med nationella
myndighetsgruppen f6r SMADIT, utveckla arbetsséttet SMADIT. De
myndigheter som enligt regeringsuppdraget ska ingé i den samverkan &r
Trafikverket, Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Socialstyrelsen.
Andra myndigheter som ocksa deltar i gruppen &r ldnsstyrelserna,
Kriminalvarden, Kustbevakningen och Tullverket. SMADIT ér ett
arbetssitt som syftar till att ge personer som ertappats for ratt-,
drogratt- eller sjéfylleri ett erbjudande om en vardkontakt f6r sina
problem. SMADIT bygger pa samverkan och samarbete mellan olika
samhillsaktérer som polis, kommun och andra vardgivare.

Folkhilsomyndigheten avser att under 2019, tillsammans med nationella
gruppen for SMADIT-arbetet, gbra en kartliggning av hur SMADIT-arbetet
bedrevs under 2018, via enkiter till linsstyrelserna och Polismyndigheten.
Syftet med kartldggningen &r att sammanstiilla och beskriva de olika siitt
man lokalt och regionalt arbetar med SMADIT runt om i landet.

Folkhilsomyndigheten leder arbetet och sammankallar den nationella gruppen
pa ANDT-omradet, dir 14 nationella myndigheter plus linsstyrelserna deltar
tva ganger arligen. Gruppen har identifierat trafik som ett av fyra fokusomraden
for arbetet 2019-2020. Vi kommer bland annat titta pa hur vi kan forbéttra
narkotikastatistiken dér trafiken och dven andra delar av samhillet ingar.

Folkhilsomyndigheten samordnar det nationella arbetet med suicidprevention.
Trafikverket ingar som samarbetspart i den myndighetssamverkansgrupp som
leds av Folkhilso-myndigheten. Uppdraget géller formellt till ar 2020, men
kommer sannolikt att férlingas.

- m
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Goteborgs stad

Trafikndimndens trafiksikerhetsprogram fér 2010-2020 16per snart ut
och Trafikkontoret avser att ta fram ett nytt trafiksiikerhetsprogram, eller
motsvarande, fér att méta de trafiksdkerhetsutmaningar staden har nu.
Programmet ska omfatta nya inriktningar for att minska antalet cyklister
som skadas i singelolyckor och inkludera den stérsta skadegruppen,
fotgingare i fallolyckor. Det ska ldgga grunden for ett mer systematiskt
arbete genom tillimpning av ISO 39001, men ocksa fortsiétta det arbete
med hastighetsdimpande atgirder som vi vet ger resultat.

For att 6ka trafiksdkerheten for gdende och cyklister i staden under byggtid
driver Goteborgs stad genom Trafikkontoret ett projekt med delfinansiering
fran Skyltfonden pa 700 000 kronor, som syftar till att hitta béttre 16sningar
kring utformningen vid byggutfarter. Forhoppningen &r att projektet under
2019 ska resultera i konkreta forslag som kan implementeras i stadens regel-
verk och kravdokument.

Trafikkontoret vill férbéttra informationen till cyklisterna om exempelvis
trafikstérningar och risk f6r halt viiglag, och ocksa samla in information om
brister i cykelnitet. Darfor utvecklar vi under 2019 Cykelstaden-appen, som
ger mojlighet att skicka ut push-notiser till anviindarna och dir anvéindarna
kan felanmaila direkt i kartan i appen.

For att forbéttra tydlighet och trafiksékerhet i punkter dér fléden av
gaende och cyklister korsar varandra, och ocksa f6r lingsgaende flsden,
tar Trafikkontoret fram utformningsprinciper att anviinda i ny- och
ombyggnad. Principerna beridknas vara klara 2020.

Trafikkontoret fortsitter arbetet med att skapa trafikséikra och trygga
samspel mellan trafikanter samt trafikmiljéer dér ingen skadas eller dédas.
Atgirderna ska bland annat bidra till att f4 ner den verkliga hastigheten till
max 30 km/tim dér fotgéingare ska korsa gata eller pa platser och strickor
dir det ror sig fotgingare. Atgirderna ska ocksa bidra till att minska antalet
gaende som skadas i fallolyckor.

Goteborgs stad mojliggor investeringar i utbyggnad av cykelbanor for att
fortsitta det langsiktiga arbetet att 4stadkomma ett finmaskigt och vil
utbyggt cykelvignit med separation fran fotgingare och biltrafik. Under
perioden 2016-2019 pagar arbete med ett tjugotal strackor och under
perioden 2019-2023 planeras arbeten for cirka ett 20-tal strickor per ar.
Flertalet av de senare medfinansieras fran Sverigeférhandlingen. Totalt
medfinansieras 31 delstrickor inom ramen for Sverigeférhandlingen
under 2019-2027.

Trafikkontoret vill erbjuda attraktiva och sikra cykelviigar och
cykelbanor for att skapa forutséittningar for att fler ska kunna cykla och
cykla sdkert. Med kunskap om vilka skador och olyckor som drabbar
cyklister, lagger vi vikt vid jimnhet och rena, halkfria cykelbanor. I
rutinerna for de upphandlade funktionsentreprenoérerna ingar att
cykelbanorna ska inventeras varannan manad och minst en gang om aret
per cykel, vanligtvis under var och férsommar. Under 2019 kommer 550
kilometer cykelvigar att skannas till en kostnad av 570 000 kronor, for
att bedéma jimnheten, anviinds som planeringsunderlag till kommande
underhéllsarbeten. Trafikndmnden i Géteborgs stad vill ocksa forbéttra
kvaliteten pa gang- och cykelbanorna genom ett beldggningsprogram som
omfattar 10 miljoner kronor per ar fram till 2029.



Polismyndigheten

Det 6vergripande malet med Polismyndighetens trafikséikerhetsarbete dr att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken (Nollvisionen). Ett av malen

i Polismyndighetens strategi for trafik som metod &r att Polismyndigheten
ska bidra till att minska antalet déda och allvarligt skadade i vigtrafikmiljon.
Framforallt handlar det om att bidra till att sinka medelhastigheterna pa vara
vigar samt minska antalet férare som dr paverkade av alkohol eller narkotika.
Detta arbete bedrivs pa olika sitt. Polismyndigheten kommer fortsitta med
aktivt deltagande i gruppen f6r Nollvisionen i samverkan (GNS Vig).

Hastighet

For att kunna bidra till att sinka medelhastigheten och fa fler att halla
hastighetsbegréinsningarna ir det en forutséttning att Polismyndigheten
regelmissigt rapporterar hastighetsovertridelser. Den lidgsta av 6vriga
rittsviasendets tillimpade tolerans ska anvindas, vilket for ndrvarande
innebdr att lagforing kan ske fran 6 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins.

Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) ér en viktig del i Polismyndighetens
strategi for trafik som metod och syftar till att astadkomma sénkt medel-
hastighet i vigtransportsystemet och bidra till ett effektivt utrednings-
forfarande av hastighetsovertridelser. Polismyndigheten och Trafikverket
ansvarar gemensamt for utvecklingen och utbyggnaden av stationir ATK.
Valet av vigar som tilldelas stationér ATK gors utifran flera kriterier av
Trafikverket i samrad med Polismyndigheten.

Polismyndighetens komplement till stationdr ATK dr mobil ATK samt
manuell hastighets6vervakning. Séirskilt prioriterat f6r manuell 6vervakning
ar viigar som vintar pa stationirt ATK-inforande samt de vigar som inte ar
lampade fér ATK-teknik. Polismyndigheten viljer ut sadana aktuella vigar
inom respektive region men det maste alltid viigas mot resurslige och 6vriga
uppgifter och ataganden som Polismyndigheten har att fullgora.
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Nykterhet

Vid varje kontrollkontakt med forare av motordrivet fordon ska alkohol-
utandningsprov ske samt en bedomning av eventuella symptom pa drog-
paverkan hos féraren goras. En férutsiittning for att andelen onyktra férare
ska minska &r att Polismyndigheten kontinuerligt arbetar med olika
preventiva metoder.

Genom att exempelvis utféra alkoholutandningsprov pa platser utspridda
itid och rum - och dérigenom héja den upplevda uppticktsrisken — kan en
allménpreventiv effekt uppnas. Genom att kombinera 6vervakningsinsatser
med informationskampanjer kan effekten okas ytterligare. Syftet ir att fa
forare av motordrivna fordon att avsta fran att kéra onyktra pa grund risken
att ertappas.

Riktade kontroller och insatser vid specifika platser och tider dér det finns
Okad risk for att det rent generellt forekommer onyktra personer eller dir vi
genom underrittelseuppslag har information pa individbasis bidrar till en
individpreventiv effekt.

Slutligen kan Polismyndigheten bidra till att paverka risken for aterfall

i rattfylleribrott genom att anvinda metoden SMADIT (Samverkan mot
alkohol och droger i trafiken). Dirigenom bidrar vi till en aterfallspreventiv
effekt. T detta ssmmanhang 6nskar Polismyndigheten att tydliga kontakt-
végar och mottaganden i varden forbéttras for att vi tillsammans ska fa en
positiv effekt av SMADIT.

Genom Polismyndighetens strategi for trafik som metod &r det tydliggjort for
polisregionerna vilka atgiarder som har storst effekt pa trafiksdkerhetsarbetet
i den operativa verksamheten. Polismyndighetens ambition dr att 6ka
insatserna inom végtrafiksikerhetsomradet. Vi kommer fortsatt att prioritera
projekten EFFEKT, NYKTRA och hastighet inom yrkestrafiken (TAXI-projektet
och hastighet inom transportniringen).
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Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)

SKL bidrar till malen pa trafiksikerhetsomradet i sitt dagliga arbete, genom
olika kanaler och pa olika nivaer. Genom regelbundna kontakter med sina
medlemmar, Trafikverket och Regeringskansliet, genom att svara pa remisser,
sprida information och skapa debatt genom exempelvis konferenser och
seminarier och bedriva paverkansarbete inom EU.

Stockholms stad

Nér varje gata far ritt hastighet utifran sina forutséttningar, minskar antalet
olyckor i trafiken. Trafikkontoret genomfor just nu en omfattande hastighets-
oversyn och infér 30, 40, 60 och 80 km/tim pa stadens huvudvignit. Hela
aktiviteten kommer att paga till 2026. Aven framkomligheten viintas bli
bittre med de nya hastigheterna.

For att oka sikerheten och tryggheten framférallt f6r gaende och cyklister
planerar Stockholms stad att genomfora ett stort antal hastighetsdédmpande och
hastighetsreducerande atgirder. Investeringstakten uppskattas till cirka 100
miljoner kronor per ar till 2026. En stor del av atgirderna ir att hastighetsséikra
GCM-passager. Atgirderna utfors till stor del i samband med férindrade
hastighetsgrianser men dven genom exempelvis stadens arbete med trygga och
sikra skolviigar. Manga av atgirderna #r klassiska trafiksikerhetsatgiarder som
gupp och avsmalningar men Stockholms stad avser &ven att testa nya atgirder
som till exempel dynamiska farthinder samt ATK.

Investeringstakten pa trafiksikerhetsatgirder kommer vara hég under
flera ar framat. Den héga investeringstakten mojliggor storskaliga studier
men stéller ocksa krav pa att de atgirder som genomfors far avsedd effekt.
Stockholms stad kommer under perioden 2019-2022 att genomfora studier
i syfte att kvalitetssikra de hastighetsdimpande och hastighetssikrande
atgidrderna som utforts.

For att undvika att cykeltrafiken minskar samt for att 6ka sidkerheten for
cyklister vid viigarbete kommer trafikkontoret att testa nya innovativa
material f6r sdker och framkomlig omledning av cyklister.

I Stockholms stad ska det vara enkelt och sikert att cykla. Cykelvignitet
ska vara sammanhéngande, kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt och
sikert for alla cyklister. Staden kommer under perioden 2019-2022 att
genomfora utbyggnad, ombyggnad och upprustning av cykelvignitet for
uppskattningsvis 1 miljard kronor.

For att fler ska vilja att cykla under vintersdsongen satsar Stockholms stad
extra pa vintervighallning av cykelbanor. Sedan vintern 2013/2014 anvinder
staden sopsaltning for att halla de prioriterade cykelstraken fria fran sné och
is. Av stadens 36 mil pendlingsnit sopsaltas drygt 20 mil. Med start under
vintersdsongen 2018/2019 infor staden sopsaltning som en del i den ordinarie
vinterviighallningen.

Stockholms stad fortsétter sitt uppskattade arbete med att halla insikts-
utbildningar for egna medarbetare och entreprendrer. Syftet med ut-
bildningarna &r att 6ka kunskapen om hur deras arbete kan bidra till 6kad
framkomlighet, trygghet och sikerhet samt minskat antal olyckor.

Stockholm stad har flera kanaler f6r kommunikation med stadens
medborgare. For att sprida information om till exempel pagaende projekt
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anvinder Trafikkontoret Facebooksidan ”Cykla och ga i Stockholms stad”. Via
en app i mobilen och pa stadens hemsida kan medborgarna ldimna synpunkter
och gora felanmélan av exempelvis glassplitter, grenar som hinger ner 6ver
cykelbanan och skador pa asfalten. Staden kommer fortsitta att samla in
synpunkter fran medborgarna och atgirda anmailda brister.

For att ge barnen goda forutsittningar for att ga och cykla till skolan satsar
Stockholms stad extra mycket pa trafikmiljon runt stadens skolor. I arbetet
ingar atgirder for att minska biltrafiken och sinka hastigheterna i skolornas
nirmiljé. En stor del av Trafikkontorets arbete handlar ocksa om att genom-
fora beteendepaverkande insatser for att hdja barns- och fordldrars kunskap
om trafiksikerhet och att inspirera fler till att ga eller cykla.

Stockholms stad avser att utreda mojligheten att stélla och folja upp trafik-
sikerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.

Trafikverket

Trafikverket har ett brett ansvar vad giller trafiksikerhetsarbetet inom
végtrafiken. Trafikverket ansvarar bland annat fér underhall och trafik-
regleringar inom hela det statliga vignitet och for investeringar och trimnings-
atgirder inom det nationella stamvignitet. Hirutéver har Trafikverket ansvar
for att leda samverkan av trafiksikerhetsarbetet och att genomféra medborgar-
och trafikantinformation fér okad trafiksikerhet inom vigtrafiken.

De atgirder som Trafikverket redovisar i aktionsplan for siker vigtrafik
2019-2022 &r olika till sin karaktr. Vissa atgérder pagar och genomférs enligt en
redan fastlagd plan, medan andra atgirder mer ir att betrakta som viljeyttringar.
Trafikverket avser att under 2019 beskriva genomférandet av atgirder som idag
saknar en fastlagd plan. Hirigenom kommer det att bli tydligare vad som kan
forvintas av Trafikverkets olika insatser pa savil nationell som regional niva i det
korta perspektivet.




Transportstyrelsen

For att tillgodose medborgarnas och niringslivets transportbehov och for
att bidra till ett hallbart samhille &ir Transportstyrelsens verksamhetsidé
och férhallningssitt att verka fér det 6vergripande transportpolitiska malet
och de jambordiga funktions- och hinsynsmalen.

Transportstyrelsen arbetar utifran en helhetssyn med utgdngspunkt i

de lagar och regelverk som myndigheten har att férhalla sig till och utifran
de politiska beslut som styr verksamheten. Transportstyrelsen fokuserar

i sin verksamhet pa fyra malomraden (regelutveckling, teknikutveckling,
digitalisering och héllbarhet) med f6ljande formuleringar:

e Vararegler ir tidsenliga och mojliggér samhillets utveckling.
¢ Vihar féorméaga att moéta teknikutvecklingen i transportsystemet.
* Vi har sikra digitala I6sningar som méter samhéllets behov.

¢ Vibidrar till hallbara transporter.

Transportstyrelsen har en strategi att verka som en aktiv part inom Agenda
2030-arbetet i Sverige. En del i detta arbete &r att bidra med underlag till
ambitioner for en siiker végtrafik 2019-2022. Dessa ska sedan redovisas vid
den arliga resultatkonferensen i april.

Transportstyrelsen verksamhet paverkar ofta en extern part som i sin tur
ska skapa nytta utifran ett forutbestimt tinkt syfte med Transportstyrelsens
regler. Transportstyrelsen arbetar dirfor ofta indirekt for att forbéttra ett
tillstand, till exempel vigtrafiksikerheten. Transportstyrelsen dr genom

sitt indirekta arbete inte lika direkt operativ i transportsystemet som andra
organisationer kan vara, till exempel Trafikverket, Polismyndigheten,
kommuner med flera. Exempel pa Transportstyrelsens indirekta arbete &r att:

« verka for att mer miljovénliga och sékrare transportslag nyttjas
 utveckla styrmedel som 6kar bussanvindningen

» stilla krav pa sikerhet, hdlsa och milj6 vid om- och nybyggnation
i transportsystemet for att pa sa sétt bidra till en hallbar stad med
ett 6kat antalet cyklister och gaende

 utveckla nya regler inom EU och FN
 undersoka olyckor och ge rekommendationer till viighallare

» gora tillsyn enligt vigsidkerhetslag- och férordning med mera.

Genom Transportstyrelsens indirekta arbete premieras bade 6kad
tillgdnglighet, sikerhet och hilsa. Genom olika nationella mandat

och internationellt regelarbete verkar dven Transportstyrelsen for att
transporter och infrastrukturen och dirmed tillgingligheten haller hog
standard. Pa sa sitt bidrar myndigheten till en 6kad BNP vilket sedan kan
anvindas bidra till funktions- och hinsynsmalets uppfyllande.

Transportstyrelsen bidrar till 6kad hallbarhet och da ocksa till 6kad
trafiksikerhet. Regeringens ambition &r att Sverige ska vara ledande
i genomforandet av Agenda 2030. Trafiksikerhetsfragorna, dess
konsekvenser och potentiella 16sningar hinger titt ssmman med
andra hallbarhetsutmaningar, som exempelvis klimat, jaimstélldhet
och minskliga rittigheter. Trafikverk, kommuner, regioner med flera
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ir viktiga aktorer i genomforandet av agendan. Dessa organisationer
genomfor politiken och fordndrar samhillet, dr linken mellan medborgare
och beslutsfattare, och dr de mest limpade att férena de globala malen
med verkligheten pa lokal niva. Transportstyrelsens roll 4r att genom
regelutveckling mojliggora att de globala malen kan inforlivas i samhéllet
snabbt och effektivt.

Transportstyrelsen bidrar genom regelutveckling som ¢kar férutsittningarna
for andra att skapa ett siikert system. Att skapa ett sikert system kan goras

pa olika sétt och i olika forum. Till exempel kan regler utvecklas utifran
policyskapande samverkan internationellt eller nationellt samt genom
nationella och lokala regler. Dessutom kan styrmedel tas fram som hjélper

en utveckling mot att de mest trafiksikra och miljévéinliga firdmedlen
premieras. Regler behovs ocksa for att frimja och stotta anvindandet av de
fairdmedel som #r milj6- och hilsofrimjande som till exempel gang och cykel,
och samtidigt tillse att de &r séikra sa att utfallet pa folkhélsan blir positiv.

Transportstyrelsen arbetar inom fyra strategiska insatsomraden for att bidra
till aktionsplanen for siker vigtrafik. Transportstyrelsen vill bidra till en 6kad
hallbarhet dir samhillets trafiklsningar utifran hilsa, miljo och sikerhet
frimst ska gynna de som gar, cyklar eller aker med kollektiva firdmedel.

For att uppna detta beho6vs ett annat transportsystem #n i dag, som béttre
uppfyller samtliga transportpolitiska mal och deras preciseringar. Ett sddant
hallbart transportsystem innefattar ocksa trafiksikerhet som en viktig
kvalitet. For att transportsystemet ska bli hallbarare, och ocksa trafiksikrare,
avser Transportstyrelsen att 6ka andras férutsittningar genom att utveckla
myndighetens regelgivning. Frimst kommer arbetet att inriktas mot det
pagaende nationella och internationella regelutvecklingen inom omraden
som hastighet, fordon, infrastruktur och trafikantbeteende.

I Transportstyrelsens kirnprocesser - regelgivning, tillstdnd och tillsyn

- pagar arbeten i ett flertal grupperingar eller projekt med syfte att frimst
paverka trafiksikerheten positivt. Till exempel varnar Transportstyrelsen
forare som ocksa begar mindre trafikférseelser i hogre utstriackning

in tidigare, undersoker orsaken till vigolyckor, sidkerstiller trafiksikra
fordon genom typgodkinnandeverksamhet, deltar i policyskapande och

i flertalet regelgivningsprocesser bade inom och utom EU (till exempel
dess korkortskommitté, andra regelgivande grupperingar, UNECE inom
Global Forum for Road Safety - WP.1, samt The UNECE World Forum for
Harmonization of Vehicle Regulations - WP.29 - och dess Working Party
on Automated/Autonomous and Connected Vehicles - GRVA). I dessa
grupperingar arbetar man bland annat med framtidens automatiserade
fordon vilket kommer att 6ka trafiksikerheten.
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