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Crashworthiness research is conducted in support of 
regulations. This includes:

– Monitoring current regulations & proposed test 
protocols to ensure that they address the safety needs 
of Canadians;

– Investigating test methodologies including the 
biofidelity of crash test dummies and the introduction 
new technologies; 

– Providing the Department with the necessary scientific 
basis on which to base policy decisions and future 
regulatory initiatives.



Child restraints & booster seats are installed in test vehicles to 

o Compare dummy types and evaluate dummy 
capabilities;

o Describe how design features/ characteristics influence 
dummy responses

o Help in the development of test methodologies

The research programs are not intended to rate or rank the 
effectiveness of vehicles, child restraints or booster seats.



Field accidents Laboratory crash tests
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TEST BENCH VS. PASSENGER CAR
• No retractor
• Anchor at the rear
• Seatbelt is locked and pre‐loaded
• Cushion is flat, soft & sticky
• Seat back is unyielding

REGULATORY CRITERIA
• Excursion 
• Chest acceleration
• Head acceleration (inertial only)



PROPOSED NHTSA TEST BENCH
• No retractor
• Anchor at the rear
• Seatbelt is locked and pre‐

loaded
• Cushion is stiffer than current 

bench
• Seat back is unyielding

CRITERIA
• Excursion 
• Chest acceleration
• Head acceleration (inertial only)
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• The motions of the Hybrid III 6‐year‐old observed in vehicle crash tests 
are not comparable to the motions observed on the C/FMVSS 213 test 
bench

• The introduction of the retractor and belt stalk have increased the 
dummy excursion and appear to be more representative of the 
movement that is observed in vehicle tests.

• The head, chest, and pelvis acceleration responses of the ATD on the 
bench with the surrogate retractor were within or close to the range of 
responses observed in vehicles.

• We will continue to investigate how best to simulate the responses that 
are observed in vehicle tests on the test bench.



Thank you to SAFER for hosting this valuable workshop

Thank you to PMG Technologies, especially the crash lab for your dedication to 
safety and commitment to testing accuracy

Thank you all for your continued commitment to safety



Neither Transport Canada, nor its employees, makes any warranty, express or 
implied, or assumes any legal liability or responsibility for the accuracy or 
completeness of any information contained in this presentation, or process 
described herein, and assumes no responsibility for anyone's use of the 
information. Transport Canada is not responsible for errors or omissions in this 
presentation and makes no representations as to the accuracy or completeness 
of the information. Transport Canada does not endorse products or companies. 
Reference in this presentation to any specific commercial products, process, or 
service by trade name, trademark, manufacturer, or otherwise, does not 
constitute or imply its endorsement, recommendation, or favoring by Transport 
Canada and shall not be used for advertising or service endorsement purposes. 
Trade or company names appear in this presentation only because they are 
essential to the objectives of the presentation.


