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More Lives Saved

A rising priority — cyclist to cyclist crashes

Dr Jolyon Carroll

Biomechanics Specialist
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= Safety and cycling?
* |n-Depth Crash Data

= Conclusions
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Severly injured per road user type in Sweden & TRAFIKVERKET
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Severly injured per road user type in Sweden

\I; TRAFIKVERKET

Utfallsindikatorer

Indikator Utgangsvarde Mal 2030
Antal omkomna (-50 %) 266 133
Antal allvarligt skadade (-25 %) 4200 3100
Antal allvarligt skadade i fallolyckor 3500 2600
(-25%)

Antal suicid i vagtransportomradet Minska
Antal allvarligt skadade i singelolyckor 1600 1200

pa cykel (-25%)

Figur 1. Utfallsindikatorer och mal 2030

Trafikverket (2022) Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2021 - Malstyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmalen 2030.
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Responsive countermeasures:

= Vehicle safety as per regulation and beyond regulation (e.g. NCAP)

= Lowered speed limit in urban areas (40 km/h)

= Safe speed VRU-crossings (Low RS-class, AADT = 2000, = 50 km/h)
= 100% speed compliance in urban areas (geo-fencing)

= Separated VRU-paths along the road (Rural roads with = 50 km/h)

= Good maintenance of bicycle paths

= Winter tires for cyclists

= 100% helmet usage for cyclists

= Shoulder and hip protection for cyclists

JAutoliv
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Severly injured bicyclists in Germany

Number of severly injured cyclistsin
Germany

16 June 2022
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98.79% underreported*

37.87% underreported*

*In Swedish police data 2010-2013 according to Felix Held

Investigation of under-reporting and the consistency of injury severity
classifications in Swedish police crash data compared to hospital injury
data based on the Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA)
Master’s thesis in Engineering Mathematics and Computational Science
https://odr.chalmers.se/bitstream/20.500.12380/239130/1/239130. pdf
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Bicycle-Bicycle case selection

= 39,756 reconstructed cases

= 853 cyclist-to-cyclist crashes

— Involving 1,742 persons

— Whereof 1,682 are pedal bicycles
— 60 are electric bicycles (up to 25km/h)

— 7,254 injuries

GIDAS=
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Conflict situation

8101 go¥i21 2021 ||3802 3L 282 (W00 IR 3o 3334 34> 3433 34402 37hog 372151399303521 R 601 53:H31 75839 15846 2649 881 LR HF1  €8)

. DIving acciaent  Accident caused Accident caused by turning into a road Involving Accident between vehicles moving Other accident
driver losing control by turning off the or crossing it, N = 223 stationary along in carriageway, N = 479 N =16
N =36 road, N = 96 vehicle,N =17
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Crash overview
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Mumber of cyclist

Cyclist overview
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Cyclist injury AIS1+ injuries
Body region and injury source (7,191 injuries)

All AlIS1+ Injuries by AlS Body Region

Injury source

Road surface
2000 - Own bike 410
Opponent’s bike 355

=
§ Opponent rider 264
E Own body/equipment 253
é 1000 - Unknown 182
- Other vehicle 109
Road sign/fence/wall/tree 112
I Other person 71
]
.- R
10.6% 13.2% 0.3% 25% 4.2% 07%|357% 32.8% Other L
Head Face Meck  Spine Thorax Abdomef Upper Lower
Extremity Extremity .
AlS Body Region Auto"v

15 Date Name of presentation Public



Cyclist injury AIS3+ injuries
Body region and injury source (425 injuries)

Absolute frequency

All AIS3+ Injuries by AIS Body Region
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Conclusions
= Why bicycle safety?

- It’s already vital, based on serious injuries
- With increasing use of bicycles conflicts are likely to increase in importance

= Cyclist to X’ crashes should not remain an overlooked issue but become a priority

- A modest number of scenarios describe the majority of pedal cycle to pedal cycle cases
- These can and should be investigated with a view to protecting the riders

= We have an opportunity to learn from such crashes and transfer the knowledge to other similar mobility types.
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URBANIST: Signaler for okad
synbarhet och sakerhet for cyklister

Paul Hemeren et al

Transportforum | vti
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URBANIST: SIGNALER FOR OF SKOVDE
OKAD SYNBARHET OCH

SAKERHET FOR CYKLISTER

Urbanistprojekt

Paul. E. Hemeren, Mikael Johannesson
Mikael Lebram and Fredrik Eriksson

Hogskolan | Skovde
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Bakgrund och forskningsfragor

- Reflexer pa cyklisternas huvudkroppslederna kan underlatta bilisternas
formaga att upptéacka cyklister nar det ar morkt samt minska allvarliga skador
om en olycka intraffas (Kwan & Mapstone, 2004; Hagel et al., 2012; Wood et al., 2012).

- Placeringen ar viktig!
- Reflexer som visar koppsrorelse vs. reflexvast

- Var forskning utvecklar tidigare resultat genom att anvanda flera olika
trafikplatser dar cyklister kan finnas.



Bakgrund och forskningsfragor

- Forskningsfragor hos vart projekt:

- Vilka synbarhetsavstand kan finnas hos cyklister om:
- reflexplaceringen speglar cyklisternas biorérelser jamfort med
- standard reflexvastar eller
- en laglig situation dar man inte har pa sig en reflexvast?

- Vilka synbarhetsskillnader kan det finnas mellan olika platser dar det finns
varierande belysning?



Olika reflexmonster

Laglig Standardvast Bioreflexer
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Driving Simulator
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Metod och uppgifter

- 24 deltagare (19 méan, medelalder = 29)

- 3 reflexmonster x 12 trafikplatser

- Stationar cykling

- Huvuduppgift: hall 50 km/h

- Sekundaruppagift: Tuta nar du ser en cyklist.

- Mater avstand (meter) fran tutning till cykliststallet.



Stimulus Recordings

Cyclist present

Honk

Correct

Error




Resultat: Korrekta svar

Antal korrekt detekterade cyklister enligt olika
reflexbetingelser och trafikplatser.
Trafikplatser

Reflex-

betingelser
Laglig 12 10 12 10 12 11 11 9 3 12 O 11| 113
Vast 11 12 10 11 9 11 11 12 6 11 4 12| 120
Biororelse 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 11| 143

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12| Total




Resultat: Avstand

p <0.001

""d
<

p<0001  _

@
e

a
2
35
w

Mean Distance (meters)
[} =
. <9
I
|
|
I

N
e

i

o

Laglig Vast Biordrelser

Reflexbetingelser
Error Bars: 95% Cl



Resultat: Avstand
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Slutsatser

- Biororelser skapar en
signifikant 6kning av
synbarhet pa de flesta
platserna.

- Vast ar enbart marginellt
battre an den lagliga
situationen.

- Bekraftar tidigare
forskningsresultat.

- Tack till Trafikverket for
forskningsstodet!




Oskyddade trafikanters inblandning i *

olyckor och deras skadeutfall-en
jamforande studie |

Jenny Eriksson et al

Transportforum | vti
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OSKYDDADE TRAFIKANTERS INBLANDNING |
OLYCKOR OCH DERAS SKADEUTFALL

— EN JAMFORANDE STUDIE MELLAN FOTGANGARE,
CYKLISTER, MOPEDISTER OCH MOTORCYKLISTER

Jenny Eriksson, Per Henriksson, Maria Rizzi

vti




SYFTET MED PROJEKTET

« Uppdatera kunskapen — fotgangare och cyklister
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« Utvidga — mopedister och motorcyklister
« Utvidga — alla olyckstyper

« Utveckla klassificeringsmetoden for framforalit
singelolyckor.




DEFINITION ALLVARLIGT SKADAD

« Allvarligt skadad: Personen beddms fa en framtida medicinsk invaliditet pa minst
en procent.

« Prognostiserat matt. Baseras pa sjukvardens AlS-kodning av skada.
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UNDERLAG OCH GENOMFORANDE

« Strada sjukvard, aren 2014-2019. Om det finns en polisrapport anvands aven
denna information.

| Fotgangare Cykel Motorcykel
Antal skadade 78 164 58 542 8 064 5117
Allvarligt skadade 19 042 11195 1325 1393

 RVU Sverige 2011-2016 anvands som underlag for riskberakningar.

 Last igenom ca 14 500 olycksbeskrivningar och klassat dessa.
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ANTAL ALLVARLIGT SKADADE 2014-2019

Andel

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Fotgangare, N=19 042

m X singel

8%

Cykel, N=11 195

m x-motorfordon

x-cykel/moped

Moped, N=1 325

x-fotgangare

m x-0vrigt

Motorcykel, N=1 393

VU



UPPRAKNAT AS MED 95% K
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TYP AV PLATS
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ALDERSFORDELNING
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HALT — SNO/IS
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MOPEDISTER

 Singelolyckor

 Last igenom och klassat 2000, dock 1814
som ingick och hade beskrivning (91 %).

Kort pa tillfalligt foremal = 1.2%
Vagarbete mm 2%
Hal pga lera/fannat e 3%
Hal pga |6y e 1Y%
Kommit utanfor vagen/vagkant I 5%

Drift och

I Grusvag I (%

| underhall

Hal pga sné/is I 8%
Ojamnt/hal och gropar I 0%
Hal pga vatten I 1%

I Lést grus/ruligrus I 4 %o

Kort motrals m 0.6%
Kort pa fast foremal I O %
Kért mot/6ver kant I 10 %

Ny moped B 0.6%
Klivit av/pa moped m 0.7%
Ovningskérning m 0.8%
Trimmad* . 3%
Fel pA moped mmmm 3%
Kort av védgen IEEEEEEEE———— O %,

Utformning

Mopedisten i
interaktion med
mopeden

Inbromsning I | 5%,

Hog fart ® 0.7%
Blasigt ®m 0.7%
Lekt under mopedkdérning ® 0.8%
Distraktion . 2%
Misstanke om alkohol I 7%
Handhavandefel I 7%
Varit passagerare I 9%,

Vajt for djur . 2%
Vajt for annan trafikant IS 1 1%

Flakmoped ®m 0.7%
Morkt = 0.9%
Nedférsbacke ® 1.0%

Svangt/kurva I | 8%/,
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ARENDE

100%

Cyklister/mopedister
har en hogre risk att
bli allvarligt skadade
under pa en resa
till/fran fritidsarende
jamfort med
arbete/skola.
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BERAKNING AV SKADERISK

« Upprakning av alla allvarligt skadade

« Oséakerheten i det prognostiserade mattet AS

* RVU Sverige och urvalsundersokningens osékerhet

« Kvotskattning, allvarligt skadade (x) och RVU Sverige-data(y):
Var (x) (x)*

V
07 o'V

X
Risk = Var (Risk) =

y

VLI



RISK PER RISK PER
1 MILJON DELRESOR 1 MILJON KILOMETER
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TACK!

» Rapporten finns tillganglig: VTI rapport 1133 (diva-portal.orqg)

« Rapportens disposition (ca 190 s., 100 tabeller och 114 figurer):

. Inledning

. Olika klassningsbegrepp och jamforelser av dessa

v

. Metod, material och genomférande

. Omkomna oskyddade trafikanter

jenny.eriksson@vti.se

. Skadade fotgangare
. Skadade cyklister
. Jamforelser mellan elsparkcyklister, elcyklister och vanliga cyklister

. Skadade mopedister

w O ~ o0 A W PN =

. Skadade motorcyklister
10. Jamférelser mellan allvarligt skadade oskyddade trafikanter
11. Exponering och skaderisker fér oskyddade trafikanter th

12. Diskussion

Y


http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1669879/FULLTEXT01.pdf
mailto:jenny.eriksson@vti.se

Varfor intraffar en cykelolycka?

Per Henriksson, Christina Stave et al

Transportforum \ vti
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Jan Andersson, Christina Stave,
Per Henriksson, Olle Eriksson, samtliga VTI
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SYFTE OCH GENOMFORANDE
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« Syftet ar att 6ka forstaelsen for varfor en cykelolycka
intraffar

« Samarbete med HOvding

* Projektet har finansierats av Lansforsakringars
forskningsfond

« Webbenkéat och intervjuer

« | ett nasta steg analysera data fran Hovding

| denna studie fangas aven lindrigt skadade
upp som inte ingar i officiell olycksstatistik
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ENKAT

« Nar en Hovding (version 3) I6ser ut, gar ett automatiskt
meddelande till HOovding. | samband med detta, fick
cyklisten en inbjudan fran VTI om att besvara en
webbenkat om handelsen

 Enkéaten innehdll fragor om cykeln som anvéandes vid
handelsen, vilka férhallanden som radde, cyklistens
tillstand, orsaker till att Hovdingen l6stes ut, eventuella
skadefdljder med mera

 Datainsamlingen pagick fran januari 2021 till mars 2022

198 svar fran 196 individer har analyserats




OM CYKLISTEN

e Tva av tre var kvinnor
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« Medelalder ca 46 ar

« Narmare 3 av 4 hade avslutat en universitets- eller
hogskoleutbildning, vilket ar hogre an andelen i riket

* 56 % cyklade i stort sett varje dag, 9 av 10 minst en
gang i veckan

 Vanliga arenden var arbetspendling (79 %), service-
arenden/gora inkdp och besdka vanner/slakt (ca 40 %
vardera)

Detta ar en speciell grupp som inte representerar hela
cykelkollektivet
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OMSTANDIGHETERNA VID HANDELSEN

)
<
=)
S
—
2
>
5]
—
]
2
o
LL

Ca 48 % korde en Fler &n 3 av 4 uppgav
elcykel » att man cyklade pa ett
F ganska eller mycket
Halt pga. sndlis i 37 ( ) sakert satt
% av fallen, torrt | - ‘-
vaglag 36 % '\ 4 | I drygt var femte fall

var en annan trafikant
inblandad, oftast en

6 av 10 pendlade till

arbete/utbildning e 3 annan cyklist
Wi e
Nastan alla kdnde 20 % i komplexa
sig friska och var 6 av 10 cyklade miljcer
utvilade, men var aktuell stracka minst
tionde hade brattom 3 ganger per vecka 97 % helt nyktra

Foto: Hovding (beskuren)
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KOLL PA LAGET?
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Jag var val medveten om vilka trafikregler som
gallde pa platsen

Jag var val medveten om det som hande runt
omkring mig

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Procent

m Haller helt med m Varken eller H Haller inte alls med




Procent

VAR INTRAFFADE HANDELSEN?

FLERA SVAR KUNDE AVGES
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ANDRA TRAFIKANTER INBLANDADE?

78 % av handelserna var singelolyckor,
dvs. 22 % (43 st.) hade en motpart:
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VARFOR INTRAFFADE HANDELSEN?
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Last grus, halt, isigt pa viagen

Daligt vider

Felaktigt beteende av andra

Brister i infrastruktur/undermaligt underhall

Felaktigt beteende av mig

Komplicerad/kaotisk trafiksituation

Trasig/dalig belysning

Skyltar som var felaktigt placerade, dolda, saknades, slitna
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KONSEKVENSER AV HANDELSEN

45 % skadade sig inte. Av de 107 som skadades

>

>
>
>

blev 91 personer lindrigt skadade och behdvde inte uppstka
sjukvard

behovde 5 personer uppsoka sjukvard

blev 1 person inlagd

oftast ben-, arm- och hudskador oavsett skadegrad

Tre av fyra cyklister (151 personer) uppgav att beteendet skulle
paverkas framover. Av dessa avsag

» 43 % att anpassa cyklingen (enbart);
» 33 % skulle vara mer observanta (enbart) medan

>

18 % avsag gora baggedera
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OVER HALFTEN ANSAG ATT HAND-
ELSEN HADE KUNNAT FORHINDRAS

® | mycket stor utstrackning | ganska stor utstrackning
Varken i stor eller liten utstrackning | liten utstrackning

B | mycket liten utstrackning
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INTERVJUER

« Av de som svarade pa enkaten valde drygt halften att
delta i en intervjuer, 50 genomfordes, ca 20-30 min

« Intervjun syftade till att ge en djupare forstaelse i vilken
situation och varfér Hovdingen lostes ut

Analysen av intervjuerna utmynnade i 5 teman:

1. olycksforloppet

2. vaglaget

3. samspel med andra trafikanter
4. infrastrukturen

5.

hastighet
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OLYCKSFORLOPPET - SARBARHET

« Cyklisten blir distraherad, tar 6gonen fran vagen for att
sSpana av situationen

« Olyckan kommer utan forvarning och gar fort, den
intréffar en vanlig dag pa en vanlig rutt, till eller fran
arbete/fritid.

« Vet om risken men har gjort detsamma manga ganger
utan att olycka intraffat

« Efter olyckan ar man forvanad over sin sarbarhet, "Det
kunde gatt mycket varre”
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VAGLAGET — SVART SE KONSEKVENSER
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» Cyklisten 6verraskas av vaglaget trots kunskap om risk,
Arstidsbundet; is/sno, grus, l6v.

« Cyklisten har svart att avgdra om vagbanan &ar hal och
Overrumplas av fallet som ibland blir varre an man trott.

« Efterlyser varning for faror; exempelvis 6versvamning
eller sparvagnsspar och battre underhall av cykelbanor

» Cyklisten ar riskmedveten, men ser ej hur
stora konsekvenserna kan bli




SAMSPEL MED ANDRA TRAFIKANTER

« Utanfor cykelbanan - ser bilister ej cyklisten och kor pa
eller 6ppnar dorrar

« Palvid cykelbanan - cyklister, mopedister tranger sig,
cyklisten far parera

« Elsparkcyklister/andra cyklister kor pa cyklisten eller
lamnar elsparkcykeln i vagen

« Vid analys av handelsen blir det oklart om vilka regler
som galler
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INFRASTRUKTUREN

« Ombyggnationer/omlaggningar, daligt skyltat, litet
utrymme, morkt.

« Svarigheter med korsande korfalt mellan buss och
cykelbana, byta mellan vag/cykelbana, speciellt i
centrala Stockholm.

« Smala cykelbanor, delade cykelbanor som slutar i
Intet.

« Oversvamningar som doljer upphojningar och kanter.

Trottoarkanter ar svara ofta ojamna, hoga & svara.
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HASTIGHETEN

« Manga olyckor i lag fart men situationen bli
okontrollerbar sa man faller — ofta pga av vaglag

« Cyklisten tvarbromsar, sager att de borde bromsat
forsiktigt och ev gatt av cykeln tidigare

« Cyklisten har for hog fart for att vaja, for andra som
gar, cyklar etc, sa man faller

« Cyklisten upplever ingen skillnad med elcykel och
vanlig cykel, men den gar fortare och &r tyngre
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VARFOR INTRAFFAR EN CYKELOLYCKA?

Olyckan intraffar en vanlig dag pa en vanlig rutt, till eller fran
arbete/fritid, den kommer utan férvarning och handelsen gar fort.

Cyklisten blir distraherad och minns knappt fallet forran
Hovdingen ar uppblast.

Efter olyckan ar cyklisten forvanad over sin sarbarhet, "Det
kunde gatt mycket vérre”.

Vaglaget overraskar, for det ar svart att avgéra om vagbanan ar
hal av is, grus eller 16v.

Manga olyckor sker i lag fart och ofta borde man bromsat ned
och/eller gatt av cykeln. cyklister med hog fart bromsar snabbt
for att vaja for gaende eller cyklister.




VARFOR INTRAFFAR EN CYKELOLYCKA?

De flesta olyckor ar singelolyckor men de allvarligare skadorna sker
i gatan da bilister inte ser dem, pa cykelbanan ar det elspark- eller
andra cyklister som kor pa dem.

Svarigheter med infrastruktur vid omlaggningar, daligt skyltat &
morkt. Korsande korfalt mellan buss och cykelbana, upp & ner mellan
vagfiler och cykelbana. Smala och delade cykelbanor som slutar i
intet.

Daligt underhall och éversvamningar som doljer kanter, trottoarkanter
ar svara och ofta ojamna, hoga och behover tas i rat vinkel. Annars
kan man stupa med huvudet fére .....men da I6ser Hévdingen ut ©
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mer, kontakta oss:
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Sparvag, BRT och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter

Frida Odbacke, Aliaksel Laureshyn et al

Transportforum | vti
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SPARVAG OCH OSKYDDADE TRAFIKANTER

Hur har sparvdgen paverkat trafiksdkerheten och
tryggheten f6r oskyddade trafikanter?
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SPARVAGEN I LUND
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TRAFIKANTERNA VAR MER POSITIVA NAR TRAFIKEN KOM IGANG

2020: Hur tror du att sparvagen kommer paverka sakerheten for...
2021: Hur tycker du att sparvagen paverkar sakerheten for...
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Investeringar i gang- och cykelinfrastrukturen i samband med
sparvagen har gett positiva effekter

Nagra upplever dock att det blivit svarare att korsa gatan




TURTATHETEN INVERKADE PA INTERAKTIONERNA

» En majoritet av alla interaktioner med
sparvagnen sker pa ett siakert satt

» De oskyddade trafikanterna passerar
antingen fore sparvagnen med en god
sakerhetsmarginal — eller efter sparvagnen
pa ett satt som med dagens relativt laga
turtathet verkar sakert.

» Antalet mojliga interaktioner kommer att
o6ka med okat turintervall

» Korsningen Sankt Laurentiigatan/Bredgatan
utmarker sig med en del passager fére
sparvagnarna med sma tidsmarginaler.
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INTERAKTIONSSTUDIER - OVERGRIPANDE RESULTAT

» Om det finns en oskyddad
trafikant narvarande,

..
» passerar dem fore eller  —

efter sparvagnen é

» och hur manga sekunder
ifran sparvagnspassagen?
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OLIKA VAJNINGSREGLER KAN VARA OKLART

» Kan vara forvirrande att korsa
gata med bade kérbana och

Spar
: . UERRRNRGL! | (NSRRI A
» Flera av de intervjuade |y R ..
upplever att trafikreglerna ar s |
otydliga

» Examensarbete 2021:
Svartolkade slackta signaler,
bristande kunskap om att
sparvagnen ska lamnas fri vag
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BEHOV AV FORTSATT FORSKNING

» Hur trafiksakerheten paverkats pa langre sikt

» Vilken inverkan en 6kad turtathet far

» Fordjupad studie av utformningsprinciper

» Sparvagsidérarnas och sakerhetskulturens paverkan

© Trivector



TRAFIKSAKERHET FOR OSKYDDADE
TRAFIKANTER I BRT-LIKNANDE SYSTEM

Hur saker ar BRT-infrastruktur och hur kan man utforma
den pad ett trafiksdkert sdtt?
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RADANDE KUNSKAPSLAGE

» Franska erfarenheter:
- Fler olyckor per vagnkilometer i bussystem an i sparvagssystem
» Studier av internationella BRT-system:
- Inférandet av BRT har hojt trafiksakerheten
- Rad:Separera flodena fysiskt och begransa antalet korsningsrorelser

» I Sverige:
- Brist pa tydliga riktlinjer f6r utformning av BRT-liknande infrastruktur

- Malkonflikt mellan trafiksakerhetsatgarder och infrastruktur med hog
framkomlighet
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PRELIMINARA RESULTAT

Goteborg

Separat, sidoforlagt, reserverat
utrymme. Fa korsningspunkter
med annan trafik.

* Litet korsande flode

» Fa olyckor

 Flest lindrigt skadade,
oftast fotgangare
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Goteborg

Separat, sidoforlagt, reserverat
utrymme. Fa korsningspunkter
med annan trafik.

* Litet korsande flode

» Fa olyckor

 Flest lindrigt skadade,
oftast fotgangare

Barkarbystaden

Mittférlagt reserverat utrymme.
Fysisk avgransning mot andra
trafikfloden. Ofta busskorfalt
genom cirkulationer.

» Storre korsande floden

« Fa olyckor

 Lindrigt och mattligt
skadade

14



Separat, sidoforlagt, reserverat
utrymme. Fa korsningspunkter
med annan trafik.

* Litet korsande flode

» Fa olyckor

 Flest lindrigt skadade,
oftast fotgangare

Barkarbystaden

Mittférlagt reserverat utrymme.
Fysisk avgransning mot andra
trafikfloden. Ofta busskorfalt
genom cirkulationer.

» Storre korsande floden

« Fa olyckor

 Lindrigt och mattligt
skadade

Helsingborg

Mittférlagt reserverat utrymme,
ingen fysisk avgransning mot
andra trafikfloéden. Busskorfalt
upphdr innan korsningar.

» Stora korsande floden

» Stora bussfloden

e Storre antal olyckor

« Aven allvarligt skadade

14



Separat, sidoforlagt, reserverat
utrymme. Fa korsningspunkter
med annan trafik.

Barkarbystaden

Mittférlagt reserverat utrymme.
Fysisk avgransning mot andra
trafikfloden. Ofta busskorfalt
genom cirkulationer.

Helsingborg

Mittférlagt reserverat utrymme,
ingen fysisk avgransning mot
andra trafikfloéden. Busskorfalt
upphdr innan korsningar.

Ytterforlagt reserverat utrymme,
ingen fysisk avgransning mot
andra trafikfloden. Busskorfalt
upphdr innan korsningar.

* Litet korsande flode

» Fa olyckor

 Flest lindrigt skadade,
oftast fotgangare

» Storre korsande floden

« Fa olyckor

 Lindrigt och mattligt
skadade

» Stora korsande floden

» Stora bussfloden

e Storre antal olyckor

« Aven allvarligt skadade

* Medelstora till stora
korsande floden

« Fa olyckor

* Lindrigt skadade
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Frida Odbacke
frida.odbacke@trivector.se, 010-456 56 31

Aliaksei Laureshyn
aliaksei.laureshyn@tft.1th.se

Hanna Wennberg
hanna.wennberg@trivector.se, 010-456'56 08

Lds mer om sparvdgsprojektet har:

www.trivector.se/hallbara-
transporter/trafiksakerhet-vid-sparvaqg-i-lund/
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