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Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stod fran Trafikverket Skyltfonden.
Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och
overensstammer inte med nddvandighet med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och
arbetsmetoder inom rapportens amnesomrade.

Sammanfattning

Chalmers trafiksakerhetscentrum SAFER har genomfort en forstudie for att undersdka
behovet, méjligheterna och férutsattningarna for att arrangera en nationell
trafiksakerhetskonferens i Sverige. Bakgrunden till projektet dr det potentiella behovet av en
fornyad plattform dar aktérer inom trafiksakerhet kan motas och gemensamt samlas kring
stravan att minska antalet skadade och dodade i trafiken. Tidigare motesplatser, som
Tyloésandsseminariet och Trafikverkets Resultatkonferens, fyller inte langre denna funktion i
samma utstrdackning som tidigare da konferenserna genomfors digitalt, vilket skapar ett
tomrum i branschen.

Syftet med konferensen skulle kunna vara att framja kunskapsdelning, samverkan och
natverkande. Den skulle kunna samla myndigheter, forskare, foretag och ideella
organisationer for att diskutera trafiksdakerhetspolitik, innovation och praktiska I6sningar.
Det ar ocksa tankt att fungera som en arena for utbildning och fortbildning inom omradet.

| studien har vi anvant enkater och djupintervjuer for att samla in data om behov och
intresse. Totalt svarade 111 personer pa enkaten och 9 personer fran 6 olika organisationer
intervjuades. Resultaten visar ett starkt intresse for en sddan konferens, med en majoritet
som uttrycker hogt eller mycket hogt intresse for att delta. Manga ar ocksa villiga att bidra
till planeringen. Budgeten, som tagits fram i samarbete med Malmo Kongresscenter, bygger
pa 250 betalande deltagare och 50 kostnadsfria. Deltagaravgiften bedéms behdéva ligga
mellan 3000-6000 kronor per person for att tacka konferensens kostnader, men ytterligare
finansiering kravs sannolikt for att tacka kostnaderna for en organisationskommitté och
programkontor. Flera potentiella konferensplatser har identifierats, bland annat i Skévde,
Jonkoéping och Goteborg.

Forstudien bekraftar att det finns ett tydligt behov och starkt intresse for att arrangera en
nationell trafiksdkerhetskonferens i Sverige. En sddan konferens skulle fylla en viktig
funktion som motesplats for kunskapsutbyte, samverkan och policyutveckling. For att
framgangsrikt genomfora konferensen kravs dock fortsatt arbete med att sdkerstélla
finansiering, rekrytera en organisationskommitté och fardigstalla ett konkret upplagg. Det
positiva gensvaret fran enkat- och intervjudeltagarna indikerar att det finns goda
forutsattningar for att skapa ett framgangsrikt och langsiktigt hallbart evenemang.



Summary in English

SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre at Chalmers has conducted a pre-study to explore
the need, opportunities, and conditions for organizing a national traffic safety conference in
Sweden. The project background stems from a potential need for a renewed platform where
traffic safety stakeholders can meet and collaborate to reduce traffic-related injuries and
deaths. Previous events, such as the Tylosand Seminar and the Swedish Transport
Administration’s Results Conference, no longer serve this function to the same extent, as
they are now held digitally, leaving a gap in the industry.

The purpose of the conference would be to promote knowledge sharing, collaboration, and
networking. It could bring together authorities, researchers, companies, and non-profit
organizations to discuss traffic safety policy, innovation, and practical solutions. It would also
serve as a platform for education and training in the field.

In this study, we used surveys and in-depth interviews to collect data on needs and interest.
A total of 111 people responded to the survey, and 9 individuals from 6 different
organisations were interviewed. The results show a strong interest in such a conference,
with the majority expressing high or very high interest in attending. Many are also willing to
help with the planning.

The budget, developed in collaboration with Malmo Congress Center, is based on 250 paying
participants and 50 attending for free. The participation fee would need to be between
3,000 and 6,000 SEK per person to cover the conference costs, but additional funding would
likely be needed to cover the costs of an organizing committee and program office. Several
potential conference venues have been identified, including Skévde, Jonkdping, and
Gothenburg.

The pre-study confirms that there is a clear need and strong interest in organising a national
traffic safety conference in Sweden. Such a conference would serve an important role as a
platform for knowledge exchange, collaboration, and policy development. However, further
work is needed to secure funding, recruit an organizing committee, and finalize a concrete
plan. The positive feedback from survey and interview participants suggests that there is a
good foundation for creating a successful and sustainable event.
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Bakgrund

Vi pa SAFER Trafiksakerhetscentrum har identifierat ett stort behov av att arrangera en
nationell trafiksdkerhetskonferens i Sverige for att samla aktorer fran olika sektorer och
gemensamt fortsatta arbetet med att minska antalet skadade och dédade i trafiken. Inte
minst nar det tidigare Tylosandsseminariet inte langre finns i det natverkande formatet, och
det faktum att Trafikverkets arliga Resultatkonferens fortgar som digital efter pandemiaren
ser vi att mojligheten for branschen att gemensamt traffas saknas i Sverige. For att ta det
forsta steget mot detta mal och for att sdkerstalla en framgangsrik konferens i framtiden,
har vi nu genomfort en forstudie for att undersdka maojligheter fér genomforande och
foresla ett potentiellt upplagg. Dessutom har vi undersokt for om det finns ett behov och en
onskan hos viktiga aktorer att medverka.

Projektets syfte och mal
En stor nationell konferens och motesplats for trafiksdakerhet i Sverige har flera centrala
syften:

¢ Kunskapsdelning: Den skulle mojliggéra utbyte av kunskap, erfarenheter och praxis mellan
olika aktorer inom trafiksakerhetsomradet, inklusive till exempel myndigheter, forskare,
foretag, ideella organisationer och andra aktorer.

e Samverkan: En sddan konferens kan fungera som en plattform for att samordna insatser
och strategier for att skapa en sakrare trafikmilj6. Behovet for samverkan ar an mer aktuellt
nar hela transportsystemet ska gora en transition till att bli hallbart, och systemperspektivet
blir sannolikt avgérande for hur bra vi lyckas.

¢ Medvetenhet och utbildning: Konferensen kan 6ka medvetenheten om
trafiksakerhetsfragor och erbjuda fortbildning och utbildningsmojligheter for de som arbetar
inom omradet.

» Natverkande och relationsbyggande: Konferensen skapar ocksa forutsattningar for
manniskor att bygga viktiga relationer med manniskor fran olika branscher och
organisationer som kan leda till framtida projekt och vardefulla samarbeten.

e Policydiskussion: Den skulle dven kunna vara en arena for att diskutera och forma
trafiksakerhetspolitik och lagstiftning.

* Innovation och teknologi: Konferensen kan underlatta diskussioner kring nya teknologier
och innovationer som kan bidra till att 6ka trafiksékerheten.



Metod

Projektet har anvant sig av djupintervjuer och en enkat for att samla in informationen till
forstudien. Sammanlagt har 9 personer fran 6 olika organisationer intervjuats och 111
personer svarat pa enkaten. Enkatens har natt relevanta natverk genom SAFER, Trafikverket
(natverket for Aktionsplanen), NTF och genom spridning pa Linkedin.

Djupintervjuer genomférdes med:

Goteborgs stad
NTF Vast

SKR

Stockholm stad
Trafikverket
Vinnova

AN

Erhallen trafiksakerhetsnytta

Motesplatsen, och det vardefulla kunskapsutbyte som dger rum dar, har potential att i
langden bidra till en sakrare trafikmiljo, forutsatt att de insikter och lardomar som delas
verkligen tas tillvara och omsatts i praktiken.

Aktiviteter i forstudien

Behovsanalys: Vi har genomfort dialoger med aktorer i vart natverk for samla deras behov
och tankar kring ett lyckat genomférande.

Stakeholder-identifiering: Vi har identifierat relevanta intressenter, inklusive myndigheter,
forskningsinstitutioner, féretag och ideella organisationer, som skulle kunna delta i
konferensen.

Plats- och datumutvardering: Vi har utforskat lampliga platser och datum fér konferensen,
med hansyn till tillganglighet och praktiska arrangemang.

Budgetuppskattning: Vi har utarbetat en preliminar budget som inkluderar kostnader for
lokalhyra, marknadsforing, teknisk utrustning, talare och administration.

Partnerrekrytering: Vi har paborjat identifiering och fort samtal med potentiella partners
och sponsorer som skulle kunna stddja konferensen.



Programkommitté: Att forsdka hitta ratt personer som skulle vilja delta i en framtida
programkommitté har ocksa ingatt i studien.

Behov och motiveringar for en nationell trafiksakerhetskonferens
Baserat pa intervjuerna framtrader flera tydliga behov och motiv for att arrangera en
nationell trafiksakerhetskonferens. Har ar en sammanfattning av varfor en sadan konferens
ar 6nskvard:

1. Kunskapsspridning och kompetensutveckling

Okad kunskap: Det finns ett stort behov av att sprida kunskap och basta praxis inom
trafiksdakerhet. Manga kommuner och regioner saknar tillrdacklig information och
onskar att bli uppdaterade om de senaste forskningsresultaten, teknikerna och
metoderna.

Utbildning: Det finns fa utbildningsmojligheter inom trafiksdakerhet i Sverige, vilket
gor en konferens till en vardefull plattform for larande och kompetensutveckling.

2. Erfarenhetsutbyte och natverkande

Forum foér utbyte: En konferens erbjuder en unik méjlighet for deltagarna att dela
erfarenheter och lara av varandra. Detta kan leda till att nya idéer och I6sningar
sprids och implementeras 6ver hela landet.

Starkta roller: Att motas och diskutera gemensamma utmaningar och I6sningar kan
starka deltagarnas roller och 6ka deras motivation och engagemang i
trafiksdkerhetsarbetet.

3. Praktisk tillampning och implementering

Fran teori till praktik: Det finns ett behov av att omsatta teoretisk kunskap i praktiska
atgarder. En konferens kan fokusera pa konkreta exempel och fallstudier som visar
hur trafiksdkerhetslosningar kan implementeras effektivt.

Konkreta atgarder: Deltagarna kan fa med sig handfasta verktyg och metoder som de
direkt kan tillampa i sina respektive kommuner och regioner.

4. Stod och samarbete

Samverkan mellan aktérer: Genom att samla olika aktorer inom trafiksdkerhet,
inklusive kommuner, regioner, forskningsinstitut och privata foretag, kan
konferensen bidra till samarbete och an battre koordinering.



Resursforstarkning: Diskussioner kring hur olika aktorer, som konsulter och stora
foretag, kan stodja kommunerna i deras trafiksdkerhetsarbete ar ocksa ett dnskemal.

5. Politisk och strategisk diskussion

Politiska beslut: En konferens ger en plattform for att diskutera viktiga politiska och
juridiska fragor som paverkar trafiksdkerheten pa lokal, regional och nationell niva.

Strategisk inriktning: Deltagarna kan samordna strategier och mal for att forbattra
trafiksakerheten i Sverige, vilket ar viktigt for att uppna nationella trafiksakerhetsmal.

6. Symbolvarde och trovardighet

Vikt av symboliska varden: Att ha en arlig konferens skapar ett symboliskt varde och
visar pa ett langsiktigt engagemang for trafiksdkerhet.

Trovardighet: En vdlorganiserad konferens med deltagare fran olika sektorer och
nivaer 6kar trovardigheten for trafiksakerhetsarbetet.

7. Forskning och innovation

Ny forskning: En konferens kan presentera den senaste forskningen och nya
innovationer inom trafiksakerhet, vilket haller aktorer uppdaterade och inspirerade.

Basta praxis: Dela och sprida beprovade metoder och framgangsrika projekt fran
olika delar av landet och internationellt dr ocksa ett uttryckt behov och 6nskemal.

Intresset i siffror

Baserat pa enkatsvaren kan intresset for att delta i en nationell trafiksdkerhetskonferens pa
en skala fran 1 till 5 sammanfattas som foljer:

o O O O O

1 (Mycket lagt intresse): 0%

2 (Lagt intresse): 4.8%

3 (Mattligt intresse): 10.5%

4 (Hogt intresse): 26.7%

5 (Mycket hogt intresse): 58.1%

Intresset for deltagande &r alltsa 6vervagande hogt, dar majoriteten av de svarande visar
mycket hogt intresse; 58%.



Malgrupper

Trafiksdkerhet ar ett mangfacetterat omrade som berér manga olika aktérer och
intressenter. For att sdkerstalla att konferensen blir relevant och givande ar det viktigt att
identifiera och tillgodose behoven hos olika malgrupper. Genom intervjuer och enkatsvar
har flera specifika grupper framtratt som centrala for konferensens framgang.

Kommuner och stader utgor en nyckelgrupp da de star infor sarskilt viktiga utmaningar i sitt
trafiksdkerhetsarbete da de sannolikt kommer leda arbetet i omstallningen till ett mer
hallbart transportsystem. De efterfragar praktiska, handfasta rad som kan implementeras i
deras dagliga verksamhet, men kan sannolikt ocksa gynnas av att delta i mer strategiska
diskussioner och bredda sin kunskap. Transport- och stadsbyggnadsproffs samt industrin
och konsulter ar ocksa viktiga malgrupper, med intresse for tekniska innovationer och
strategiska diskussioner.

Det finns dven ett behov av att tilltala politiskt intresserade deltagare samt akademiker och
forskare. Denna grupp soker efter en balans mellan djupgaende tekniska diskussioner och
bredare policyfragor. Slutligen, praktiker inom trafiksakerhet och offentlig forvaltning samt
nationella och regionala trafiksdakerhetsorganisationer ar kritiska for att kunna sprida och
implementera de lardomar och insikter som presenteras under konferensen.

Genom att tillgodose olika malgruppers behov kan konferensen skapa ett vardefullt forum
for kunskapsutbyte, samarbete och utveckling inom trafiksdkerhetsomradet.

1. Kommuner (bade sma och stora)

o Behov av konkreta, praktiska rad och I6sningar som kan implementeras i deras
verksamhet.

o Intresserade av specifika kommunala utmaningar och hur andra kommuner I6ser
dessa problem.

2. Transport- och stadsbyggnadssektorn
o Transportforum och Stadsbyggnadsdagarna uttrycks som goda exempel.

o Intresserade av specifika teman som STRADA, beteendeférandringar, och
industrins omstallning.

3. Industri och konsultforetag
o Diskussion om hur industrins omstallning paverkar trafiksdkerheten.

o Intresserade av paneldiskussioner och samarbeten med stora konsultféretag.
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Politiskt intresserade deltagare

o Fragan om konferensen ska vara politisk och balansen mellan expertsessioner och
mer allmanna presentationer adresseras som viktig.

Strategiska och operativa aktorer

o Kommuner och regioner som ar prioriterade malgrupper.

o Behov av ny kunskap, basta praxis och regionala erfarenheter.
Akademiker och forskare

o Fokus pa forskningsresultat och analyser, men inte som huvudmal utan primart
som stod till praktiska tillampningar.

Praktiker inom trafiksakerhet och offentlig forvaltning
o Intresserade av konkreta exempel, praktiska workshops och erfarenhetsutbyte.

o Behov av tillganglighet till handbdcker och verktyg som kan anvandas i deras
dagliga arbete.

Nationella och regionala trafiksakerhetsorganisationer
o Diskussion om hur olika aktorer kan samarbeta for att forbattra trafiksakerheten.

o Tydligt behov av att involvera och attrahera dessa organisationer till konferensen.

Deltagarna i enkaten vill helst traffa ett brett spektrum av aktorer pa en nationell
trafiksdkerhetskonferens. De mest efterfragade malgrupperna ar specificerade i
prioritetsordning nedan. Denna mangfald av deltagare mojliggér en omfattande och
mangfacetterad diskussion om trafiksdkerhet.

1. Trafiksdakerhetsexperter - fran foretag, institut och larosaten.

2. Representanter fran stader, kommuner och regioner - for att dela lokala perspektiv
och utmaningar.

3. Myndigheter - for att diskutera lagar och regleringar.

4. Organisationer med syfte att framja sdker och hallbar mobilitet - for att integrera

trafiksakerhet med andra hallbarhetsmal.



10.

11.

12.

13.

Forskare - for att presentera och diskutera senaste forskningen inom trafiksdakerhet.

Politiker - for att paverka och forsta politiska beslut och deras effekter.
Kunniga inom policy och lagstiftning - for att diskutera juridiska aspekter.

Fordonstillverkare och foretag med trafiksdakerhetsprodukter - for att se
innovationer och nya l6sningar.

Vaghallare - for att diskutera infrastrukturella utmaningar.

Innovatorer och entreprendérer - for att se nya idéer och I6sningar inom
trafiksakerhet.

Foéretag som erbjuder transportlosningar - sdsom speditorer, taxi, bussbolag och
fardtjanst.

Forsakringsbolag - for att diskutera risker och forsakringslésningar, samt sprida
kunnande genom tillgang till data.

Lobbyister och paverkande organ - for att diskutera och paverka
trafiksakerhetspolitik.

Vad finns redan — och hur kan vi komplettera?
| Sverige finns flera nationella konferenser som fokuserar (helt eller delvis) pa trafiksakerhet.
Nagra av de vi kartlagt i studien ar:

1.

2.

3.

Transportforum: Arrangerad av VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut), ar
denna arliga konferens en av de storsta i Norden inom transportsektorn och
inkluderar omfattande diskussioner om trafiksakerhet. Konferensen lockar forskare,
myndigheter och naringslivsrepresentanter for att prata forskning och utveckling
inom transport och trafik for alla transportslag.

Tylésandsseminariet: En traditionell konferens som lange varit en viktig motesplats
for trafiksdkerhetsfragor i Sverige. Har samlades experter, beslutsfattare och
intressenter for att dela kunskap och erfarenheter samt diskutera aktuella
trafiksakerhetsutmaningar och I6sningar. Konferensen avslutades i augusti 2022 och
ersattes av ett, eventuellt temporart, digitalt format med kortare inslag under aret.

Tyl6sandsseminariet Studio: MHF (Motorférarnas Helnykterhetsférbund), lanserade
2023 Tylésandsseminariet Studio. Istdllet for ett enda evenemang, sdands nu flera
digitala seminarier. Dessa seminarier sands fran en professionell TV-studio och
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inkluderar forelasningar, intervjuer, debatter och paneler. Deltagarna kan stélla
fragor direkt till foreldsarna, som medverkar bade pa plats och via lank. Malet ar att
erbjuda en intressant och varierande upplevelse med fokus pa de senaste inom
trafiksakerhet.

Las mer har: Tyldsandsseminariet - MHF

Resultatkonferensen: Trafikverket arrangerar denna konferens for att presentera
och diskutera resultat och framsteg inom trafiksdkerhetsarbetet, ofta med fokus pa
nationella strategier, mal och resultatindikatorer. Konferensen ar sedan ett par ar
tillbaka endast digital. Mer info har.

SKR konferenser: Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) arrangerar ocksa
trafiksakerhetskonferenser som fokuserar pa kommunala och regionala perspektiv,
dar praktiska exempel och erfarenhetsutbyte ar centrala teman, se mer har.

Nordiskt vagforum (NVF): De arrangerar en kongress var fjarde ar som ar 6ppen for
alla, vilket kan ge idéer om hur man involverar en bred publik och diskuterar viktiga
fragor pa en internationell niva. Se mer har.

Persontrafikdagarna: Erbjuder en ambulerande struktur, dar konferensen halls
vartannat ar i Stockholm och vartannat ar ute i landet. Rotationsprincipen kan skapa
variation och locka olika regionala deltagare. Har finns mer info.

Cykelkonferensen: Cykelkonferensen ar ett aterkommande evenemang med fokus
pa trafiksdkerhet for cyklister, cykelinfrastruktur och hallbara transportlosningar.
Malgruppen ar kommuner, regioner, trafikplanerare, forskare och cykelentusiaster.
Syftet ar att framja cykling genom kunskapsutbyte, diskussioner om utmaningar och
I6sningar, samt natverkande. Konferensen, arrangerad arligen av Trafikverket och
SKR, lyfter specifika utmaningar for cyklister och kompletterar bredare
trafiksdkerhetskonferenser genom att férdjupa sig i cykelrelaterade fragor. Se
exempel har.

Vara nordiska grannldnder: | Danmark och Finland finns nationella
trafiksdkerhetskonferenser. | Danmark arrangerar "Radet for Sikker Trafik" flera
evenemang och seminarier inom trafiksdkerhet. | Finland halls "Liikenneturva," en
arlig konferens organiserad av Finnish Road Safety Council, som samlar olika aktorer
for att diskutera och utveckla trafiksakerhetsstrategier och atgarder.
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https://www.mhf.se/om-mhf/var-opinionsbildning/tylosandsseminariet/
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https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/cykelkonferensen-2024/

Norges arliga trafiksakerhetskonferens, organiserad av Trygg Trafikk, ar en viktig plattform
for att diskutera och framja trafiksdkerhet. Malet med konferensen ar att samla experter,
beslutsfattare och andra intressenter for att utbyta kunskap, basta praxis och diskutera
strategier for att forbattra trafiksdakerheten i landet. En nyckelfaktor for framgang ar
samarbete mellan olika sektorer, inklusive regeringen, privata féretag och civilsamhallet.
Konferensen 2024 sponsrades tillexempel av Volvo Cars. Konferensen fungerar som en
katalysator for att framja en gemensam forstaelse och engagemang for trafiksakerhet, vilket
ocksa bidrar till de nationella malen. Det ar ett forum dar man inte bara diskuterar visioner
utan ocksa presenterar konkreta I6sningar och atgarder som kan implementeras for att gora
vagarna sakrare. Konferensen genomfors varje ar, i fysisk form med ca 300 deltagare, men
ocksa med mojlighet att félja konferensen, men inte interagera, online, till en lagre kostnad.

Innehallsforslag: teman och programpunkter

Trafiksdkerhet ar ett omfattande amnesomrade. Utmaningen ligger i att skapa ett program
som ger mervarde for en bred publik. For att attrahera kommuner ar det viktigt att undvika
att bli alltfor visionar och strategisk; dessa grupper efterfragar konkreta och praktiska rad
som ar latta att implementera. Flera malgrupper vill ocksa se an mer problemlésande
karaktar pa eventet, dar samtal leder till gemensamma visioner och méjligheter genom
samverkan.

En 16sning ar att erbjuda parallella spar for olika malgrupper under konferensen. Information
om "bésta praxis" kan ocksa erhallas pa andra satt, till exempel genom webinarier och
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guidebdcker, och darfor skulle det kunna vara viktigare att konferensen fokuserar pa att
skapa mervarde genom motet mellan deltagarna.

En balans mellan expertis och bredare kompetenser dr ocksa viktig. Detta innebar att
erbjuda bade djupgdende tekniska diskussioner och bredare, mer allmanna presentationer
som passar en storre malgrupp.

Vi bedomer att konferensen har stor potential att bidra till det nationella malstyrnings-
arbetet. Att koppla trafiksakerhet till andra viktiga teman kan géra konferensen annu mer
intressant for kommunal verksamhet. Som ett framgangsrikt exempel kopplade Norge i sin
senaste nationella trafiksakerhetskonferens ihop trafiksakerhet och hallbarhet pa ett
inspirerande satt. Andra tankbara kopplingar skulle kunna vara ekonomi, mangfald,
jamstalldhet och folkhalsa.

Nedan aterfinns en sammanstallning kring dnskade teman som identifierats i enkdten och
djupintervjuerna:

Nationella mal
e Nationellt malstyrningsarbete: Redovisning och dialog om det nationella
malstyrningsarbetet.
¢ Indikatorer och analyser fran Trafikverket: Presentation och diskussion av
indikatorer och analyser fran Trafikverket i specifika sessioner, mer i dialogform an
som gors pa Resultatkonferensen.

Stadsplanering och kommunala utmaningar

e Anpassningar kommunstorlek: Diskussioner om hur trafiksakerhetsarbete kan
anpassas och optimeras for bade sma och stora kommuner.

o Praktiska exempel och basta praxis: Fallstudier och presentationer fran kommuner
som har implementerat framgangsrika trafiksakerhetsatgéarder.

¢ Smarta stader och trafiksdkerhet: Hur smart city-konceptet kan integreras med
trafiksdkerhetsatgarder.

¢ TA-planer (Trafikanordningsplaner): Forbattringar och effektiviseringar.

Beteendeforandringar
o Beteendeforandringar: Diskussioner om metoder for att dndra trafikbeteenden och
Oka sdkerheten, inklusive strategier for att minska olyckor kopplade till till exempel
distraktion och alkohol/droger.
o Offentliga kampanjer: Effektiva strategier for att utbilda och informera allménheten
om trafiksakerhet.
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Organisatorisk trafiksiakerhet (Trafiksakerhetsavtryck)
o Foretagens och organisationernas roll: Hur féretag och organisationer kan
implementera trafiksdkerhetsatgarder inom sina verksamheter.

Trafikregler och attityder
o Trafikregler och sdkerhet: Diskussioner om specifika fragor som hogerregeln,
omkdrningar, trottoarer och attityder till hastighet, rattsurf och alkohol.
e Foraldraansvar: Engagera foraldrar till ungdomar som anvander A-traktorer,
mopedbilar, mopeder och elsparkcyklar.

Utbildning

e Forarutbildning: Nya metoder och tekniker for att utbilda sakrare férare.

o Trafiksdkerhetsbedomningar for trafikskoleelever: Metoder och strategier for att
sakerstalla trafikskoleelevernas sdkerhet i trafiken.

e Utbildning i skolor: Hur trafiksdakerhet kan integreras i skolundervisningen.

e Transportutbildningar: Utvardering av hur transportutbildningar férbereder elever
for att kora tunga fordon.

e Utbildningens betydelse: Forskning om hur utbildning i andra lander paverkar
trafiksakerheten.

Innovationer och forskning

e Ny teknik och innovationer: Presentationer och diskussioner om den senaste
tekniken och innovativa l6sningar for trafiksdkerhet, gdrna med fokus pa bade
strategi och implementering.

e Automatiserad korning: Diskussion om hur automatiserade fordon kan paverka
trafiksakerheten.

e Samla in forskningsbehov: Vilka problem har olika aktorer och vilken kunskap
behover forskningen bygga?

Olycksdata och effektmatning

e Svensk olycksdata: Analys av olycksdata, trender och effekter av sakerhetsatgarder.

¢ STRADA och dataanvandning: Fordjupande sessioner om hur STRADA-data kan
anvandas for att forbattra trafiksakerheten.

o Big Data och Al: Anvandning av Big Data och Artificiell Intelligens for att forbattra
trafiksakerheten.

o Datadrivna beslut: Hur data och analys kan anvandas for att fatta informerade beslut
inom trafiksakerhet.

Internationella perspektiv

e Lirdomar fran andra lander: Diskussioner om hur andra lander hanterar
trafiksakerhet och vilka I6sningar som kan appliceras i Sverige.
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¢ Globala trender och framtidens utmaningar: Identifiera och analysera globala
trender inom trafiksakerhet.

Nationella och Europeiska standard

e Nationell standard for tillganglighet: Hur man kan bygga taktila strak for att uppfylla
tillganglighetsaspekter.

e Europeisk niva och metodmassiga fragor: Utveckling och implementering av
trafiksdkerhetspolicyer pa nationell och europeisk niva. Vad behover Sverige och hur
kan vi bidra?

e EuroNCAP och humanmodeller: Utvardering av siakerhetsstandarder och modeller.

Aktivt resande

o Oka aktivt resande: Diskussioner om hur man kan 6ka och sikerstilla sakert aktivt
resande, som cykling och gang.

e Elcyklar: Sakerhetsatgarder for elcyklar och andra tvahjulingar.

e Halsa och hallbarhet: Hur aktiva transporter som cykling och gang kan bidra till halsa
och hadllbarhet.

o Fallolyckor och singelolyckor: Specifikt fokus pa olyckor bland fotgangare och
cyklister.

Hastighetsanpassning
e Viagar och hastighet: Strategier for hastighetsanpassning pa olika typer av vagar.

Trafiksdkerhet i bygg- och anldaggningsarbeten
o Sakerhet vid vagbyggen: Specifika atgarder for att sakerstalla sékerheten vid vag-
och anlaggningsarbeten.
o Temporara trafiklosningar: Effektiva och sdkra temporara [6sningar under
byggarbeten.

Kulturella och sociala aspekter
e Kulturella skillnader: Hur kulturella skillnader paverkar trafiksakerhetsarbete och hur
man kan anpassa atgarder darefter.
¢ Social inkludering och trafiksdakerhet: Trafiksdkerhetsarbete som inkluderar olika
samhallsgrupper, inklusive dldre, barn och personer med funktionsvariationer.

Milj6 och trafiksdkerhet
o Hallbarhet: Integration av hallbarhet och trafiksdkerhet.
o Klimatanpassning: Hur klimatanpassning paverkar trafiksakerhetsatgéarder och
planering.

Halsa och trafiksdkerhet
¢ Folkhdlsa och trafik: Sambandet mellan trafiksakerhet och folkhalsa.
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o Skadeprevention: Strategier for att minska skador och forbattra 6verlevnadschanser
vid trafikolyckor.

Suicid i transportsystemet
o Diskussion om suicid: Suicid i transportsystemet kan diskuteras i detta forum.

Trafikmedicin
o Trafikmedicin: Fokus pa medicinska aspekter av trafiksakerhet.

Policy och regelverk
¢ Policyutveckling: Utveckling av trafiksdakerhetspolicyer och deras implementering.
o Regelverksforandringar: Hur forandringar i lagar och regler paverkar
trafiksdkerhetsarbetet.

Politiska och juridiska teman
o Diskussion om reglering och finansiering: Politiska beslut och juridiska fragor som
paverkar trafiksakerheten.
e Panelsamtal: Dialoger med beslutsfattare pa lokal, regional och nationell niva.

Finansiering och ekonomi
e Kostnadseffektiva atgarder: Hur man kan implementera trafiksakerhetsatgarder pa
ett kostnadseffektivt satt.
¢ Sambhallskostnader: Diskussion om de ekonomiska aspekterna av
trafiksakerhetsatgarder.
o Finansieringsmodeller: Olika modeller f6r finansiering av trafiksdkerhetsprojekt.

Krishantering och beredskap
e Krisberedskap: Hur man forbereder och hanterar trafikolyckor i handelse av kris.
¢ Samarbete med raddningstjanst: Effektivt samarbete mellan
trafiksakerhetsmyndigheter och raddningstjanst.

Erfarenhetsutbyte: Erfarenhetsutbyte och tvarvetenskaplig dialog efterfragas.

Sociala aktiviteter och natverkande
¢ Mingel och sociala aktiviteter: Viktigheten av sociala inslag som middagar och langre
pauser for natverkande.
o Erfarenhetsutbyte: Forum for deltagarna att dela och diskutera sina erfarenheter och
utmaningar.

Workshops och interaktiva sessioner
¢ Praktiska workshops: Hands-on-sessioner dar deltagarna kan arbeta med specifika
problem och utveckla I6sningar tillsammans i mindre grupper.
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¢ Interaktivitet: Engagerande format som uppmuntrar till dialog och deltagande.

Studiebesoék: Arrangera studiebesok till platser som har implementerat framgangsrika
trafiksdkerhetsatgarder for att inspirera och ge praktiska exempel.

Konferensens plats

Inom ramen for projektet har fyra platser undersékts narmare, och nedan finns en kort
sammanfattning om varje. Offerterna ligger som bilagor. Giltighetstiden har passerat, men
materialet kan ge en indikation kring prisbilden for ett vidare arbete. Vi har raknat pa 300
gaster under tva dagar, men samtliga stéllen kan dven erbjuda 1-dags-konferens. Vi har kikat
pa tidpunkten augusti 2026 som en referens.

1. Billingehus i Skévde

Billingehus i Skdvde ar en nyrenoverad och tillbyggd konferensanlaggning som 6ppnar 2025.
Anlaggningen ligger pa toppen av berget Billingen med utsikt 6ver Skévde och nara
stadskarnan. Den centrala placeringen i vastra Sverige gor det enkelt att na anlaggningen
fran Goteborg, Stockholm och Jonkdping. Billingehus erbjuder goda mojligheter for stora
konferenser och prisvart boende for gasterna, samt ett spa pa hotellet. Nagra ytterligare av
fordelarna med anlaggningen:

e Moderna faciliteter: Billingehus kommer att vara utrustat med den senaste tekniken
for konferenser, vilket inkluderar hégkvalitativ ljud- och bildutrustning samt snabb
internetuppkoppling.

¢ Flexibla konferensrum: Anlaggningen erbjuder flera konferensrum i olika storlekar,
vilket gor det mojligt att arrangera aven mindre parallella sessioner.

e Hallbarhet: Billingehus satsar pa hallbarhet och miljovanliga 16sningar, vilket kan vara
attraktivt for foretag och organisationer som varderar miljomedvetenhet.

e Rekreationsmdjligheter: Forutom spa finns det tillgang till olika
rekreationsmojligheter, sasom vandringsleder och sportaktiviteter i narheten, vilket
kan bidra till en battre konferensupplevelse.

e Mat och dryck: Anldggningen kommer att ha en restaurang som erbjuder lokalt
producerad mat och dryck, vilket ger gasterna majlighet att njuta av regionala
specialiteter.

Eftersom Billingehus ar en nydppnad anlaggning, kan det finnas barnsjukdomar och
inkdrningsproblem under de férsta manaderna efter 6ppningen.

Las mer har.
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LEAND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS

Billingehus dr en nyrenoverad anldggning utanfér Skévde ddr 6vernattning ocksd kan
erbjudas.

2. Jonkoping Science Park

Jonkoping Science Park dr en modern konferensanldaggning i Jonkdping som erbjuder flexibla
motesrum med den senaste tekniken. Den centrala placeringen gor det enkelt att na
anlaggningen med kollektivtrafik. Science Park ar sarskilt attraktiv for foretag inom
teknologisektorn, med fokus pa innovation och samverkan.

e Modern teknik: Utrustad med den senaste konferenstekniken fér hégkvalitativa
moten och presentationer.

e Flexibla motesrum: Erbjuder motesrum i olika storlekar, vilket mojliggor for olika
parallella spar.

e Centralt ldge: Lattillganglig med bade bil och kollektivtrafik.

e Innovationsmiljo: Del av ett dynamiskt ekosystem med entreprendrer och start-ups,
vilket kan ge mojliggor for spannande moten.

e Restaurang- och dvernattningsalternativ: Flera matstallen och restauranger finns i
narheten, men ingen dedikerad restaurang inom sjdlva anlaggningen. Darmed ges
mojlighet att valja mellan olika restauranger och boenden, anpassade efter
individuella preferenser och budgetar. Flera hotell och boendealternativ i narheten.
Deltagare behover boka dvernattning separat och eventuellt transportera sig mellan
boendet och konferensen, vilket kan vara en férdel ur budhetsynpunkt, men en
nackdel for natverkandet.
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J6énkoéping Science Park dr ett prisvdrt alternativ i centrala staden.

3. Lindholmen Science Park

Lindholmen Konferens Centre ar en modern anlaggning beldgen mitt i Lindholmen Science
Park i Goteborg, specialiserad pa att erbjuda flexibla och tekniskt avancerade
konferenslosningar.

e Centralt lage: Beldget i hjartat av Goteborgs teknik- och innovationsdistrikt, vilket gor
det lattillgangligt med kollektivtrafik.

e Moderna faciliteter: Utrustad med den senaste konferenstekniken, inklusive
hogkvalitativ ljud- och bildutrustning samt snabb internetuppkoppling.

e Flexibla motesrum: Erbjuder ett brett utbud av moétesrum i olika storlekar,
anpassade for bade sma och stora evenemang.

e Innovationsmiljo: Omgiven av ett dynamiskt ekosystem av foretag och
forskningsinstitut, vilket skapar unika majligheter for natverkande och samarbete —
och varfor inte ett studiebesdk hos nagon av SAFERs partners?

e Hallbarhet: Satsar pa hallbara och miljovanliga |6sningar.

e Mat och dryck: Flera matstallen och cateringalternativ finns tillgangliga, med fokus
pa hog kvalitet och lokalproducerade ravaror. Mycket starka pa vegetariska
alternativ.

e Logimdjligheter: Nara till flera hotell och 6vernattningsalternativ, vilket gor det
enkelt for konferensdeltagare att hitta boende, dock inget som ar direkt kopplat till
anlaggningen. Rabatt kan erhallas pa de narmaste, till exempel Radisson Blu.

e Prisvart alternativ: Chalmers far 40% rabatt pa lokalerna och "Goda grannar”-rabatt
pa hotellet, vilket gor det till ett mycket prisvart alternativ.

Las mer om anldaggningen har.
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https://sciencepark.se/event-community/science-park-towers-house/hyra-motesrum-eventytor/
https://chalmerskonferens.se/sv/konferens/lindholmen-conference-centre/

ICLEAND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS
#

Lindholmen Science Park erbjuder en fin konferensanldggning i Géteborg med stor rabatt
om Chalmers/SAFER skulle vara en medverkande aktér.

4, World of Volvo

World of Volvo i Géteborg ar en toppmodern moétesplats och upplevelsecenter som erbjuder
en djupdykning i Volvos rika historia, varldsledande innovationer och framtidsvisioner. Har
kan gasterna besoka interaktiva utstallningar som skildrar Volvos resa fran en liten svensk
biltillverkare till en global foregangare inom fordonssdkerhet och hallbarhet. Besokare far
ocksa mojligheten att uppleva futuristiska konceptbilar och lara sig mer om Volvos
hallbarhetsarbete.

Anlaggningen, som O6ppnade i april 2024, imponerar med sina moderna lokaler, perfekta for
natverkande och inspirerande studiebesok. Ett besdk pa World of Volvo ger inte bara en
djupare forstaelse for Volvos varld, utan erbjuder daven en unik mojlighet att delta i en
upplevelse som kombinerar historia, innovation och framtidsvision pa ett engagerande satt.
Las mer om den nyéppnade anlaggningen har.
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En konferens pa nyéppnade World of Volvo i Géteborg dr nu dj/igt!
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Baserat pa intervjuer och enkatsvar rekommenderar vi foljande:

1. Rotera geografiskt: Flytta konferensen mellan olika platser i Sverige for att inkludera

fler deltagare.

. Tillganglighet: Valj platser som ar lattillgangliga med goda transportmojligheter med
lag miljopaverkan.

Hybridformat: Inkludera digitala deltagare for att 6ka tillgangligheten.

Logimojligheter: Valj platser som erbjuder 6évernattningsmaéjligheter pa
konferensanldaggningen for att underlatta natverkande.

Natverkande: Sakerstall att platsen kan hantera sociala inslag som gemensamma
middagar och pauser for natverkande.

Kostnad: Undvik alltfér dyra och lyxiga platser for att géra konferensen tillganglig for
fler, sarskilt kommuner.

Symbolvarde: Platser med symboliskt varde, som ar kopplade till viktiga aktorer kan
Oka konferensens attraktionskraft.

Workshop och interaktiva inslag: Valj en plats som majliggér workshops och
interaktiva sessioner.
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Hybrid eller inte?

Baserat pa enkatsvaren om preferenser for konferensformatet, ar resultatet som foéljer:
e Rent fysisk konferens: 66%
e Hybridformat: 24%
e Spelaringen roll/vet inte: 10%

Flest deltagare foredrar alltsa att konferensen halls i ett rent fysiskt format, men det finns
ocksa ett betydande antal som foredrar hybridformatet. Som ett alternativ till ett aktivt
online-deltagande, vilket ar relativt kostsamt, kan man tank sig att sinda konferensen, helt
eller delvis, live eller spela in den. Pa sa vis blir kostnaden lagre och mojliggor att fler kan ta
del av vad som kommuniceras pa konferensen.

Vi stallde ocksa fragan hur man helst 6nskade delta sjalv och dar ser vi tveklost att intresset
for ett fysiskt deltagande ar hogst; narmare 90% onskar delta fysiskt.

Pa plats: 87.6%
Online: 2.9%
Vet inte: 9.5%

Val av konferenslangd: For- och nackdelar

Nar vi planerar eventet ar valet av dess langd viktigt for att sakerstédlla att evenemanget blir
framgangsrikt och uppfyller deltagarnas behov och férvantningar. Nedan presenterar vi de
olika alternativens for- och nackdelar, samt en sammanfattning med rekommendation.

Alternativ 1: En-dagars konferens

Ett sddant upplagg skulle potentiellt ocksa kunna kompletteras med en gemensam middag i
natverksformat dagen innan for de som sa 6nskar. Sannolikt behéver manga anda resa redan
dagen innan for att fa ihop logistiken.

Fordelar:
1. Tidseffektiv: Deltagarna kan delta utan att behéva avsatta flera dagar, vilket kan dka
deltagandet.
2. Lagre kostnad: Lagre kostnader for bade arrangorer och deltagare vad géller logi och
mat.
3. Intensivt fokus: Kompakt schema som kan maximera effektiviteten och
koncentrationen.
Nackdelar:
1. Begrédnsad tid: Mindre tid for fordjupning och interaktion mellan deltagarna.
2. Hog intensitet: Kan bli for intensivt med ett tatt schema utan tillrdckliga pauser.
3. Begransat natverkande: Mindre tid for sociala interaktioner och natverkande.
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Alternativ 2: Tva-dagars konferens (lunch till lunch)

Fordelar:
1. Djupare fordjupning: Mer tid for djupgaende diskussioner, workshops och
interaktiva sessioner.
2. Battre natverkande: Mer tid for sociala aktiviteter, mingel och natverkande.
3. Mindre stress: Ett mer avslappnat schema med tid for pauser och reflektion.
Nackdelar:
1. Hogre kostnad: Storre kostnader for logi, mat och arrangemang.
2. Tidskravande: Deltagarna behover avsatta mer tid, vilket kan minska deltagandet for
vissa.
3. Logistiska utmaningar: Kraver mer planering och samordning.

Alternativ 3: Hybridformat (kombination av en-dagars och tva-dagars)
Fordelar:
1. Flexibilitet: Deltagare kan vilja att delta en eller tva dagar beroende pa deras
tillganglighet och behov.
2. Bredare attraktionskraft: Mojliggor deltagande for dem som har begransad tid samt
de som vill ha en mer férdjupad upplevelse.
3. Optimal anvandning av resurser: Balans mellan kostnad och tidseffektivitet.

Nackdelar:
1. Komplex planering: Krdaver noggrann planering och samordning for att hantera tva
olika event i konferensen.
2. Potentiellt splittrat engagemang: Kan vara svart att halla samma niva av
engagemang och fokus under tva olika tidsramar.
3. Kompromisser: Kan innebara kompromisser vad géller programinnehall och
intensitet.

Sammanfattning och rekommendation

Efter att ha overvagt de olika alternativens for- och nackdelar rekommenderar vi att
konferensen halls som en tva-dagars konferens med ett schema fran lunch till lunch. Detta
alternativ erbjuder en bra balans mellan djupgaende innehall och tillrackligt med tid for
natverkande och social interaktion. Det ger ocksa majlighet for deltagarna att absorbera och
reflektera 6ver informationen. For att maximera deltagandet kan hela eventet, eller vissa
sessioner, aven erbjudas i hybridformat for att inkludera dem som inte kan delta fysiskt.
Detta ger flexibilitet och dkar tillgangligheten utan att kompromissa med konferensens
kvalitet och engagemang.

Andra idéer som har framkommit under arbetets gang ar att inleda med en endagskonferens
vid premiaren for att sanka troskeln for bade genomforande och deltagande, och darefter

23



utvardera. Forslaget att arrangera konferensen vartannat ar, vilket skulle kunna ge fler
mojlighet att delta, har ocksa framfoérts fran flera hall. Slutligen har ett forslag kommit upp
om att inleda med ett gemensamt online-seminarium som forsta del i programmet, for att
sedan genomfora ett antal regionala konferenser som fordjupar sig i gemensamma relevanta
fragor.

Tidpunkt pa aret

Aven tidpunkten p& &ret har vi fragat specifikt efter, bade i enkiten och i intervjuerna. Ett
forslag som lyftes fram av flera svarande var att koppla eventet till ndgot annat, med malet
att skapa mervarde genom att erbjuda en storre helhet, samtidigt som resandet minskar.
Forslagsvis Trafikverkets resultatkonferens i april/maj, eller Transportforum i januari.

Har ar de avrundade procentandelarna for varje manad samt alternativet "Spelar ingen
roll/vet inte" baserat pa 111 enkétsvar, rankade i storleksordning:

Mars: 25%
Oktober: 24%
September: 22%
Januari: 19%
November: 19%
April: 16%

Maj: 16%
Februari: 12%

. Juni: 9%

10. Augusti: 7%

11. December: 7%
12. Juli: 0%

Spelar ingen roll/vet inte: 21%

WooNOULRAEWNRE

For att maximera deltagandet, rekommenderas att konferensen halls i mars, oktober, eller
september, men sannolikt spelar det inte sa stor roll om det ar ett tillrackligt intressant
program.

Sponsorer och utstallare

Den tidigare Tylosandskonferensen hade en mangfald av utstéllare som bidrog till ett positivt
och natverkande klimat. Utstallare och sponsorer spelar en viktig roll for att generera
intakter till konferensen. | var enkat undersokte vi intresset for deltagande fran potentiella
sponsorer och utstéllare. Resultaten visade:
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Vet inte just nu, men aterkom garna: 68 svar (62%)
Nej tack: 28 svar (25%)
Garna: 13 svar (12%)

Lista med organisationer som uttryckt intresse fér medverkan i utstallning eller
sponsorskap i nagon form:

e Autoliv
e Chalmers tekniska hogskola
e NTF

e Teoricentralen
e Volvo Cars
e VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut)

Aven om dessa svar endast ger en indikation, dr det viktigt att notera att med en effektiv
marknadsforingsstrategi kan antalet utstallare och sponsorer 6ka avsevart. Samtidigt ar det
mojligt att intresset kan variera, da det ar |att att svara ja pa en forfragan utan att det
innebar ett konkret atagande. 12 personer har lamnat sina kontaktuppgifter eller uttryckt
intresse for att bli kontaktade om sponsring/utstallning.

Genom att fokusera pa att skapa ett attraktivt och vardefullt konferenskoncept kan vi
maximera intresset och deltagandet fran sponsorer och utstallare.

Organisation

Under projektets gang har det inte utkristalliserats nagon given organisationskommitté eller
programkommitté, vilket ar nagot som behover fortsatt arbete. Vi har heller inte kunnat
stalla fragan pa ett konkret satt, eftersom det inte funnits ett faktisk erbjudande att ta
stallning till.

Vi stillde dock fragan i enkiten: "Ar du medlem i eller representerar du en organisation som
skulle vara intresserad av att stédja eller delta i planeringen, till exempel genom medverkan i
en programkommitté for en nationell trafiksékerhetskonferens?" och fick féljande svar:

e 28% (31 svar) vill delta i planeringen.

e 40% (44 svar) ar osakra men 6ppna for att bli kontaktade igen.
e 32% (36 svar) ar inte intresserade av att delta i planeringen.
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Lista med potentiella intressenter for programrad (och/eller liknande
planeringsdeltagande)

Chalmers tekniska hogskola

Duwill AB

Dynami Research

Edeva AB

Falkenbergs kommun

Guidance to Zero

Goteborgs universitet

Lansforsakringar Ostgota

Lunds Tekniska Hogskola

NTF (Nationalféreningen for Trafiksdakerhetens Framjande)
RISE Research Institutes of Sweden

SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre at Chalmers
SKR (Sveriges Kommuner och Regioner)

STR (Sveriges Trafikutbildares Riksforbund)
Trafikverket

Transportforetagen

Volvo Cars

VTI (Statens vadg- och transportforskningsinstitut)

Ekonomi

Vi har samarbetat med Malmo6 Kongresscenter, som ar Chalmers ramavtalsleverantor for
konferenser, angaende budgetplaneringen. De har dven lamnat en offert for att agera som
PCO (Professional Conference Organizer) for konferensen. En detaljerad offert och
budgetférslag finns i bilaga A och B. Budgetforslaget (bilaga B) baseras pa 250 betalande
gaster och 50 kostnadsfria. Middagen ar inte medraknad i rakneexemplet.

Billingehus i Skovde
¢ 341000 sek ex moms — inkl. lokalhyra 2 dagar, kaffe, lunch, kaffe (inkl.

utstallningsyta)

e 170500 sek ex moms — 1 dagskonferens, inkl. lokalhyra, kaffe, lunch, kaffe (inkl.

utstallningsyta)
e Logipris 1145 sek/rum

Science Park i Jonkoping
e 336 000 sek ex moms — lokalhyra i 2 dagar, kaffe, lunch, kaffe (inkl. utstallningsyta)
e 168 000 sek ex moms — lokalhyra 1 dag, kaffe, lunch, kaffe (inkl. utstallningsyta)
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e Finns gott om hotell i narheten

Lindholmen Conference Centre
e 390490 sek ex moms — lokalhyra i 2 dagar, kaffe, lunch, kaffe (inkl. utstallningsyta)
e 195 245 sek ex moms — lokalhyra 1 dag, kaffe, lunch, kaffe (inkl. utstallningsyta)
e Finns gott om hotell i narheten
o Se detaljerad offert i bilaga C

World of Volvo

e 472000 kr lokalhyra i 2 dagar, kaffe, lunch, kaffe (inkl. utstallningsyta och break-out
rooms)

e 98000 kr/dag ex moms sek ex moms — lokalhyra 1 dag, kaffe, lunch, kaffe (inkl.
utstallningsyta men utan break-out rooms)

e Finns gott om hotell i ndarheten

Hela Eventhallen (600 gaster): 140 000 kr/dag ex moms
Halva Eventhallen (300 gaster): 98 000 kr/dag ex moms
Konferenspaket 640 kr/person/dag ex moms (fika/lunch/fika)

PCO Malmo Kongresscentre (MKON)
Priserna som specificeras i bilaga A och B ar baserade pa Chalmers avtalspriser. Kostnad per
anmalan debiteras 525kr och kostnad per timme 925kr.

Vi bedémer att konferensen skulle kunna tacka sina egna kostnader med en deltagaravgift
pa 3000-6000 kr for sjdlva arrangemanget. Vid den lagre avgiften behover kostnader for
organisationskommitté och programkontor kompletteras separat, men for en hégre kan
sannolikt en storre del av kostnader for projektledning tackas. En projektledare pa ca 400-
450 timmar rekommenderas for ett forsta event, da mycket tid kommer att behova laggas
pa att rekrytera utstéallare, deltagare och talare. Nar strukturen satt sig ar det mer rimligt
med runt 250-300 timmar per konferens. Vi har uppskattat intdkter fran sponsorer och
utstallare till 500 000 kr, och vi har i rakneexemplet inte raknad med kostnader for att sénda
konferensen digitalt i hybridutforande.

Spridning och implementering

Projektet redovisades och diskuterades pa GNS-motet den 26 september 2024. Dartill sprids
rapporten genom SAFERs kommunikationskanaler till hela natverket, liksom specifikt till alla
som antingen deltagit i intervjuer eller bidragit till enkaten (dar e-post-adress finns).
Preliminart planerar vi ocksa ett speciellt seminarie med valda aktérer bade inom och
utanfor SAFER:s natverk for att presentera resultatet, men ocksa for att diskutera ett
eventuellt nasta steg (TBD).
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Forfattare och kontaktuppgifter
Malin Levin, SAFER Vehicle and Traffic Safety Centre / Chalmers Tekniska Hogskola, Chalmers
Industriteknik.

malin.levin@chalmers.se 0733-330783

Slutsats

Forstudien har identifierat att det finns ett tydligt behov och ett starkt intresse for att
arrangera en nationell trafiksdakerhetskonferens i Sverige. Det finns en bred uppslutning
kring vardet av en sadan motesplats, sarskilt med fokus pa kunskapsutbyte, samverkan och
strategisk diskussion. Forstudien visar att det finns potential fo6r konferensen att bli
sjalvfinansierande genom deltagaravgifter, men ytterligare resurser behovs sannolikt for att
tacka kostnaderna for en organisationskommitté med projektledning och programkommitté.

De positiva svaren fran enkater och intervjuer, i kombination med identifierade malgrupper

och tematiska prioriteringar, understryker vikten av att ga vidare med vidareutveckling av
konceptet for genomforande av en nationell trafiksakerhetskonferens.
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