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Summary

It will soon be 30 years since the birth of Vision Zero and road safety became something
everybody working with traffic and urban planning is expected to have knowledge of. A
generational change is now taking place where the founders of Vision Zero are planning
their retirement and many of those who are starting their working lives lack the knowledge
that formed the basis for the changed way of thinking about traffic and road safety. Today,
when road safety is a part of the Agenda2030, it is also vital to work with a holistic
approach and understand in which ways road safety is important and a driving force in the
sustainability work. To just follow guidelines and requirements someone else has
developed without understanding the background to them leads to priorities and
deviations being made suboptimally. For example, to achieve an increased proportion of
active travel, the conditions for pedestrians and cyclists must also be safe for traffic.

How do we ensure that conclusions and experiences from previous research and work live
on when new generations take over? For example, the very essence of Vision Zero.

The purpose of this pre-study was to identify the knowledge gap that has been found in
several municipal organizations, define what of new research and new practice that needs
to be included and review how the knowledge most easily reaches those who need it. The
target group has been traffic and urban planners working in Sweden.

The literature study and the poll conducted during the pre-study indicates that the link
between road safety and other sustainability issues is not obvious, neither among traffic
planners with good traffic safety knowledge nor among those who work with related
issues.

Professionals who are to present proposals often find it difficult to get their arguments for
traffic safety heard for and perceive that there is a lack of priority and knowledge among
decision-makers. This may be due to a low level of knowledge higher up in the organization
and among politicians, but also because many are unable to work holistically.

If Sweden is to achieve Agenda 2030, the halving target by 2030 and Vision Zero, it is
necessary to raise the level of knowledge among both professionals and decision-makers.

We need to build new knowledge and a new commitment to traffic safety in new areas,
such as climate, work environment and procurement. At the same time, we need to
maintain and develop the knowledge in safe road and street design. On all sides, we need to
increase knowledge and the ability to work holistically.

To achieve this, we recommend that there are:
* Courses in both the technical and the social sciences in traffic safety and the
sustainable transport system. It is important that students gain a good



understanding of the global sustainability goals and good tools to work holistically
and target-oriented.
Complementary training opportunities for professionals. Available to as many
people as possible in terms of time, location (onsite/digital) and cost.
A smorgasbord of easily accessible professional development
o Webinars, such as the Swedish Transport Administration's webinar series on
road safety
o An annual road safety conference with training elements
o Shorter courses offered by SAFER, the universities, SKR, the Swedish
Transport Administration and consulting or training companies



1. Bakgrund

Snart har det gatt 30 ar sedan Nollvisionen foddes och beslutades och trafiksdakerhet blev nagot
som alla som arbetar med trafik- och samhallsplanering férvantas ha kunskap om och arbeta
for. En generationsvaxling pagar nu, dar forsta generationens barare av Nollvisionen har gatt,
eller planerar att ga, i pension och manga av dem som precis har borjat sina yrkesliv saknar den
kunskap som ligger till grund for Nollvisionens forhallningssatt till trafik och trafiksdkerhet. Idag,
nar trafiksdakerhet ar en del av Agenda 2030, ar det ocksa avgorande att arbeta utifran ett
helhetsperspektiv och forsta pa vilka satt trafiksdkerhet ar viktigt och kan vara en drivkraft i
hallbarhetsarbetet. | klimatarbetet &r omstallningen till hallbara resval en vasentlig del. For att
till exempel uppna en 6kad andel aktivt resande, maste férutsattningarna for fotgangare och
cyklister ocksa vara en saker trafikmiljo.

Hur sadkerstaller vi att slutsatser och erfarenheter fran tidigare forskning och arbete lever vidare
nar nya generationer tar 6ver?

2. Projektupplagg

2.1 Syfte
Syftet med denna forstudie har varit att identifiera kunskapsluckan som har uppmarksammats i
flera kommunala organisationer, definiera vilken ny forskning och praxis som behdver
inkluderas och granska hur kunskapen enklast nar de som behover den.

2.2 Mal
Malet ar att sakerstalla att vardefull forskning och kunskap fors vidare till nya generationer.

2.3 Avgransningar
Malgrupp for forstudiens litteraturstudie och enkat har i forsta hand varit yrkesverksamma
trafik- och samhallsplanerare och trafikdesigners. Det finns manga fler yrkeskategorier som
arbetar, eller bor arbeta, med trafiksdkerhet utifran Agenda 2030, som exempelvis upphandlare
och arbetsmiljoansvariga. Det bedémdes inledningsvis som for komplext att rikta enkaten till
for manga olika yrkeskategorier, vilket ligger till grund for avgransningen.

Forstudien har avgransats till trafiksakerhet pa vag och huvudsakligen med fokus pa aktiva i den
kommunala planerings- och vaghallarprocessen.

2.4 Projektperiod
Arbetet paborjades i maj 2024 och rapporten fardigstalldes i februari 2025.

2.5 Partners
Forstudien har tagits fram av Guidance to Zero och Géteborgs stad.

2.6 Referensgrupp
Forstudiens referensgrupp har bestatt av
e Claes Tingvall — Chalmers/AFRY



e Anders Kullgren — Folksam

e Charlotta Johansson — Luled tekniska universitet
e Aliaksei Laureshyn — Lunds Tekniska Hogskola

e Malin Lundgren — NTF Vast

e Hanna Wennberg — Trafikverket

e Mathias Warnhjalm — Trafikverket

e Ingrid Lembke von Schéele — Uppsala kommun
e Astrid Linder — VTI

3. Metod och aktiviteter
Forstudien undersokte om det finns ett behov av nya tillvagagangssatt for hur
trafiksakerhetsrelaterad kunskap kommuniceras och vad detta behov ar. | ett kommande steg
finns mojlighet att, utifran denna studies resultat, arbeta vidare med hur behovet uppfylls och
vilka aktorer som bar olika uppgifter och ansvar.

Litteraturstudie. Forstudien analyserade befintlig kunskapsbas utifran dess aktualitet och hur
den anvands idag. Litteraturen utvarderades utifran om och hur val den hanterar fragan om
varfor.

Referensgrupp. Som stdd i arbetet bjods representanter inom SAFER-plattformen in for att
[amna sina synpunkter och behov. De organisationer som bjods in att delta i referensgruppen
var Chalmers tekniska hogskola, Lunds tekniska hogskola, Luled tekniska universitet, VTI,
Trafikverket, Folksam, NTF Vast samt Uppsala kommun. Referensgruppens roll var dven att
sakerstalla att viktig litteratur inte forbisags.

Enkétstudie. En enkat riktad till yrkesverksamma inom trafik- och samhallsplanering (personer
som arbetar pa kommuner, Trafikverket, konsultféretag och ideella organisationer) togs fram
med stod av referensgruppen. Enkaten granskades dven av Goteborgs stads kommunikator.
Enkatens fragor behandlade hur val de yrkesverksamma kanner att trafiksakerhet ar integrerat i
arbetet, hur de skattar sin kunskap och sitt kunskapsbehov och hur de upplever stodet fran
organisationen och i litteraturen.



4. Varfor

Vagtrafikolyckor leder till att cirka 1,19 miljoner manniskor dér runt om i varlden varje ar och
att mellan 20 och 50 miljoner manniskor skadas allvarligt (WHO 2023). Mer an hélften av alla
dodsfall i trafiken intraffar bland oskyddade trafikanter, sdsom fotgangare, cyklister och
motorcyklister. Dédsfall och skador i trafiken ar fortfarande en stor global halso- och
utvecklingsutmaning. Vagtrafikolyckor ar, baserat pa data fran 2019, den vanligaste
dodsorsaken for barn och ungdomar i dldern 5 till 29 ar och ar den 12:e vanligaste dodsorsaken
nar alla aldrar beaktas. Tva tredjedelar av dédsfallen férekommer bland personer i arbetsfor
alder (18-59 ar), vilket har en enorm halsomassig, social och ekonomisk paverkan pa samhillet.

Ndrmare 50 % av vagtrafikolyckorna med dédlig utgang sker i nagot foretags eller nagon
organisations vardekedja, det vill sdga nagon part i olyckan var i tjanst eller pa vag till eller fran
arbetet. 36 % av dodsolyckorna i Sverige 2019 var upphandlingsrelaterade, det vill sdga en
upphandlad transporttjanst var inblandad i olyckan. (Kullgren et al, 2023)

Nollvisionen ar en svensk policyinnovation, som instiftades 1995 av en grupp
trafiksdkerhetsexperter pa Vagverket (idag Trafikverket) under ledning av
trafiksakerhetsdirektor Claes Tingvall. | oktober 1997 antog Sveriges riksdag, med stor
majoritet, propositionen 1996/97:137 och beslutade att nollvisionen ska ligga till grund for det
trafiksakerhetsarbete som bedrivs i Sverige. Den fick tidigt ett starkt politiskt stéd och fick ett
brett faste tack vare ett stabilt samarbete mellan de olika aktérerna inom
trafiksdkerhetssektorn.

Genom ett systematiskt arbetssatt och matbara mal ska Nollvisionen nas. | februari 2020
beslutade Regeringen om ett nytt etappmal, dar antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras till
ar 2030, och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent. Utgangsvarden ar
medelvarden av utfallen ar 2017-2019. Som komplement till etappmalen har aktorer i Sverige
tagit fram gemensamma mal om att minska antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive
hopp fran bro, och antalet allvarligt skadade till foljd av fallolyckor inom vagtrafiken.
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Figur 1 Nollvisionen ar en svensk policyinnovation.

Den grundlaggande utgangspunkten for Nollvisionen ar det etiska stallningstagandet att ingen
ska dodas eller allvarligt skadas pa grund av trafiken. Det innebar att begreppet sakerhet i
vagtransportsystemet sammanfaller med de varderingar som géller for sakerhet i samhallet i
stort. Pa arbetsplatsen och inom jarnvag, sjofart och flyg ar det sjalvklart att inga dodsfall ska
intraffa till foljd av olyckor.

Nollvisionen kan enklast beskrivas i tre dimensioner eller skikt (Lindberg och Hakansson, 2017):
e Etiken. Folk ska inte behdva do i trafiken.
e Ansvaret. De som utformar systemen maste inse att manniskan gor fel.
e LoOsningarna. Hitta fungerande kombinationer.

Det mest fundamentala ar att liv ar viktigare an allt annat. Den ekonomiska nyttan av trafik och
mobilitet for samhallet ska inte behdva ga fore manniskors liv. System kan inte och bor inte
utformas for att undvika varje krasch, men de bor halla manniskor vid liv och vid full halsa.

The Safe System Approach ar en barande del i trafiksakerhetsarbetet, det innebar att vi ser att
manniskor gor misstag och att olyckor kan ske men att de misstagen inte ska resultera i att
nagon dor eller skadas allvarligt. Det innebar dven att ansvaret for att forebygga olyckor, och
minimera de negativa effekterna av en olycka, ar delat. De som planerar och bygger vagar och
fordon maste alltid rakna med, och ta ansvar for, att folk gor fel och darfér bygga skyddande
filter runt manniskan i trafiken. Ju battre filter, desto hogre hastighet kan tillatas pa vagen. Pa
sa satt ska hela hastighetsgranssystemet vila pa Nollvisionen.



Nar vi utformar transportsystemet maste vi gora det utifran var kunskap om manniskokroppens
formaga att klara krockvald. Det ska vara latt att gora ratt i trafiken och misstag ska inte straffas
med doden. Vagar, gator och fordon ska anpassas och utformas ska anpassas och utformas
efter manniskans forutsattningar.
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Fignr 2 Krockvaldskunrva. Bild: Goteborgs stad.

Blir du pakoérd av en bil som kor i 50 km/h &r risken 6verhangande att du dor, sarskilt om du ar
ett barn eller dldre. Kor bilen i 30 km/h eller lagre finns det fortfarande en risk, men den ar
betydligt lagre. Den som kor i max 30 km/h har dessutom béttre forutsattningar att se dig och
hinna reagera och sanka farten eller stanna.

Den som arbetar med trafiksakerhet stalls forr eller senare infor en pedagogisk utmaning
grundad i mansklig biologi; vi upplever lagesenergi som ett hot, men inte rorelseenergi. Darfor
har det tagits fram flera bilder som jamfor hastighet med hojd.

()
% &
Sy R

Att bli pakord i 50 km/h ar som
att ramla fran tredje vaningen.

Figur 3 Bilden visar jamforelse mellan rirelseenergi (bli pakird av bil i x fem/ b) och liigesenergi (falla fran vining Y). Bild: Trafikverket

2015 inkluderades trafiksdakerhet uttryckligen for forsta gangen som en del av den globala

utvecklingsagendan. Bade som ett mal i sig, SDG 3.6, och som en del av och mdjliggorare for
flera andra mal, se till exempel SDG 11.2. Detta erkdnnande gor att trafiksakerhet rdaknas pa
samma niva som klimat-, halso- och rattvisefragor, och innebér att trafiksdkerhet inte langre



kan bytas ut mot andra behov. Att den finns med bland malen for hallbar utveckling innebar
ocksa att trafiksakerheten ar ett ansvar for ett brett spektrum av intressenter, bade offentliga
och privata.

 DELMAL 3-6]

MINSKA ANTALET
DODSFALL OCH SKADOR
| VAGTRAFIKEN

Den helhetssyn som kravs for att na mal och delmal som ar integrerade och odelbara, ar bade
en utmaning och en stor mojlighet for att skapa betydligt mer attraktiva stadsmiljoer. Precis
som med Nollvisionen inom trafiksdakerhetsomradet behover alla berérda aktorer férbinda sig
att arbeta for att morgondagens transportsystem ska vara fritt fran buller, fossila branslen och
fororeningar. Samhallet maste ocksa vara tillgangligt for alla, oavsett alder, ekonomi, kon eller
andra faktorer som kan spela roll fér méjligheten att forflytta sig.

WHO pekar dven pa att fysisk inaktivitet ar en ledande bidragande orsak till den globala
dodligheten. Det uppskattas att mellan fyra och fem miljoner dodsfall per ar skulle kunna
undvikas om varldens befolkning var mer aktiv. Globala uppskattningar av fysisk inaktivitet visar
att 27,5 % av de vuxna och 81 % av ungdomarna inte uppfyllde WHO:s rekommendationer fran
2010 under 2016. Trenddata visar pa en begréansad global forbattring under det senaste
decenniet (WHO, 2020).

Aktiv rorlighet som promenader och cykling gér det maojligt for individer att inforliva fysisk
aktivitet i det dagliga livet. Aktiv mobilitet &r darfor i linje med malen for hallbar utveckling.
Aktiv mobilitet dr dock inte riskfritt. Globalt sett star fotgangare for cirka 20 % av alla
dodsolyckor inom vagtransportsystemet och cyklister star for 5 % (WHO, 2023). Europeiska
kommissionen uppskattar att for varje person som dodas i trafikolyckor far ytterligare fem
allvarliga skador. | EU ar fotgangare den trafikantgrupp som har den hogsta andelen olyckor
som leder till sjukhusinlaggning. En studie visade att huvuddelen av skadorna bland fotgangare i
Sverige berodde p3 ett fall (Kjeldgard et al, 2021). Aldre ar dverrepresenterade nir det géller
fallolyckor, och de ar ocksa mer benagna att fa frakturer nar de faller.



5. Litteraturstudie
| litteraturstudien undersoktes i forsta hand den litteratur som vanligtvis anvands inom
planering och utformning av vara stads-, vag- och gatumiljoer. Litteraturen strukturerades upp
enligt Figur 4 nedan.
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Figur 4 Hierarki for den genomgangna litteraturen. De gulmarkerade Grundutbildning och Kontinuerliga vidarentbildningar har diskuterats med
universiteten och hanteras separat.

5.1 Overgripande strategiska dokument
Overgripande strategiska dokument pekar ut riktningen; vilka mal som ska n&s och varfér. |
grunden ligger regeringens proposition 1996/97:137 Nollvisionen och det trafiksdkra samhallet
som togs av Sveriges riksdag i oktober 1997. Med Agenda 2030 blev trafiksakerhet tydligt en
hallbarhetsfraga.

Global Plan, som ar riktlinjer framtagna for att stodja genomforandet av UN General Assembly
Resolution 74/299 Decade of Action for Road Safety 2021-2030, beskrivs The Safe System
Approach. Den innehaller aven rekommendationer infor kommande utveckling. Malet &r att
minska antalet dodade och allvarligt skadade i vagtrafikolyckor med 50 % under perioden.

Infor den tredje ministerkonferensen om trafiksakerhet som hoélls i Stockholm 2020 tog den
akademiska expertgruppen fram nio rekommendationer, presenterade i Saving Lives Beyond
2020: The Next Steps. Stockholmsdeklarationen godkédndes strax efter konferensen av FN:s
generalforsamling genom en resolution om att forbattra den

globala trafiksakerheten (A/RES/74/299). | februari 2025 halls den fjarde ministerkonferensen



om trafiksakerhet i Marrakech och den akademiska expertgruppen har tagit fram nya
rekommendationer, Saving Lives Beyond 2025.

5.2 Grundlaggande forutsattningar
Vision Zero Handbook (Edvardsson Bjornberg et al, 2023) beskriver varfor trafiksakerhet ar en
barande del av en hallbar samhallsutveckling och hur trafiksdkerhet kopplar till 6vriga
hallbarhetsmal men boken ar omfattande och akademiskt skriven, planerare och utférare i den
offentliga sektorn upplevs inte vara en malgrupp for boken.

| policydokument sa som 6versiktsplaner, trafikprogram, cykelplaner och liknande ndmns
trafiksakerhet framst i de dokument som direkt handlar om trafiksidkerhet, sa som
trafiksakerhetsprogram eller handlingsplaner for trafiksakerhet. | 6vriga, trafikrelaterade,
policydokument ndmns trafiksakerhet ofta som nagot som ska beaktas men inte hur eller
varfor.

Litteraturstudien har inte omfattat enskilda forskningsrapporter.

5.3 Underlag for stod i planering och utformning
| de underlag for stdd i planering och utformning sa som planeringshandbocker och
utformningsguider beskrivs ofta hur nagot ska utformas men inte varfér. Se Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Planeringshandbicker och utformningsguider som gatts igenom.

Hanterar trafiksdkerhet Svarar pa fragan Ger stod vid fragor
som en grundlaggande varfor? gédllande avsteg och
hallbarhetsfraga prioritering

Trafiksakerhetslyftet Ja Ja Ja

TRAST Ja Ja Ja

Trafiksakra staden Ja Ja Delvis

Goteborgs stad, Teknisk handbok Nej Nej Nej

Stockholms stad, Teknisk handbok Nej Nej Nej

Sundbybergs stad, Teknisk handbok Nej Nej Nej

VGU krav Nej Nej Nej

VGU rad Nej Nej Nej

Smarta gator Ja Ja Ja

The Global Street Design Guide Ja Ja Ja

Vision Zero Handbook Ja Ja Nej

5.4 Litteraturstudien visar
| manga delar av litteraturen hittar vi vad vi behdver gora, exempelvis hur en gata eller vag ska
utformas, men inte varfor det bor goras just sa. Avsaknaden av varfor vi gor pa vissa satt
forsvarar forstaelsen vid avvagning mellan olika aspekter och stdodet ar svagt for hur
prioriteringar och avvikelser ska och bor hanteras.



Hur trafiksdakerhet hanger ihop med hallbarhetsfragan i stort finns i 6vergripande litteratur men
saknas i den mer verksamhetsnara.

5.5 Grundutbildningar och kontinuerliga vidareutbildningar
Trots att det bedrivs en omfattande forskning inom omradet, erbjuds mycket fa kurser i
trafiksakerhet i de svenska grundutbildningarna. Utbudet av vidareutbildningar for
yrkesverksamma ar dven det nastan obefintligt idag. Nar nollvisionen kom 1997 sa holls det
manga kurser for yrkesverksamma, bland annat holl SKR och Trafikverket kurser nar Argus,
TRAST mm togs fram och rullades ut. Det gors inte pa samma satt idag.

LTH erbjuder en kurs i trafiksakerhet som ar en valbar kurs for i forsta hand studenterna pa vag-
och vattenbyggnad. Kursens syfte ar att ge en fordjupad kunskap inom trafiksdkerhetsomradet
och med en vetenskaplig ansats formedla en systemsyn inom omradet.
Trafiksdkerhetsproblematiken analyseras pa saval internationell som nationell niva. Principer
och atgarder diskuteras. Pa lokal niva tar kursen upp aspekter som trafiksdakerhetshdjande
atgarder, utvardering, och olika trafikantgruppers och trafikslags forutsattningar. Utdver detta
har LTH hallit en kurs i trafiksakerhet internationellt och haller for narvarande pa att utarbeta
en kurs for yrkesverksamma.

Chalmers erbjuder kursen Traffic safety epidemiology vars syfte ar att ge deltagarna en
overblick 6ver epidemiologisk terminologi, datainsamling och statistiska metoder och
overvaganden for analys i trafiksakerhetssammanhang. Kursen riktar sig till civilingenjoérer och
doktorander samt trafiksdakerhetsexperter fran industri, institut och myndigheter som har
intresse av trafiksakerhet som ett samhallsproblem och vill lara sig mer om hur man gor
trafiksakerhetsanalyser.

Kurser i till exempel trafikteknik inom civilingenjoérsutbildningarna har enstaka moment om
trafiksdakerhet. Trafikverksskolan har en kurs i trafiksdakerhet och Trafikverkets langsiktiga mal.

LTH haller en uppdragsutbildning av Trafiksdkerhetsgranskare, i enlighet med TSFS 2011:99.
Syftet med kursen &r att ge yrkesverksamma med erfarenhet av att arbeta med
trafiksdkerhetsfragor traning i att genomfora trafiksakerhetsgranskningar, vilket
vagsakerhetslagen kraver for TEN-T vagnatet. Efter avslutad utbildning ar det
Transportstyrelsen som utfardar behoérighetsbevis efter ansdkan om det, forutsatt att sokanden
uppfyller alla krav.

Linkdpings universitet erbjuder uppdragsutbildningar inom trafiksakerhetshantering,
trafiksakerhet i urbana miljéer och revision, inspektion och riskbedémning av trafiksakerhet.

Vid nyrekryteringar har kommuner och konsultféretag i manga ar sett en trend att de sékande i
allt hogre utstrackning inte har last nagon teknisk utbildning utan i stéllet en hogskoleutbildning
inom samhallsplanering eller liknande. Dessa utbildningar har inga kurser inom trafiksakerhet.



Antalet individer som laser en teknisk utbildning dkar inte i samhallet, och inte heller de som
laser nagon form av trafikteknisk utbildning. Det ar darfor viktigt att dven titta pa
samhallsplanering, fysisk planering och andra samhallsvetenskapliga utbildningar. Dels for att
understka om det ar mojligt att fa in kunskap om trafiksakerhet och hallbara transporter i dem,
dels for att ha det i beaktande vid utformningen av vidareutbildningar for yrkesverksamma.

Pa universiteten ar det ofta svart med samarbete tvars fakulteterna, det ar mycket arbete i
silos, samtidigt som behovet av att kunna arbeta holistiskt mot flera mal ar trangande.

NTF Vast tar kontakt med ett antal namnder och aker ut och berattar och pratar om
trafiksdkerhet med kommunpolitiker, och hur fragan hanger ihop med allt fran utformning till
arbetsmiljo.

6 Enkatstudie
Enkatstudien genomfordes under tre veckor i slutet av augusti och bérjan av september 2024.
Den bestod av 21 fragor uppdelade i fyra kategorier

* Fragor om hur trafiksdkerhet ar integrerat i arbetet
* Kunskap, stod och kunskapsbehov

* Litteratur och informationsinhdmtning

* Den svarandes bakgrund

Enkaten togs fram via SAFERs webbaserade verktyg och spreds via e-post till kommuner,
regioner, Trafikverket, konsulter och andra representanter inom trafiksdkerhet i vara natverk,
av SKR samt via LinkedIn.

Enkaten aterfinns i bilaga.

6.1 Resultat
Totalt svarade 91 yrkesverksamma inom trafik- och samhallsplanering samt trafikdesign pa
enkaten. Engagemanget var stort med manga langa och utforliga fritextsvar. De svarande kom
fran olika organisationer och de flesta hade arbetat mer an 5 ar.

45 % har en ingenjors-
utbildning inom trafik-

43 kommunanstallda,
varav 26 fran storre
kommuner

22 konsulter
18 Trafikverksanstallda
8 fran annan organisation

11 % har arbetat i 0-4 ar
28 % har arbetat i 5-9 ar
19 % har arbetat i 10-15

ar
24 % har arbetat 6ver 15
ar

eller samhallsplanering
30 % har annan
hogskoleutbildning inom

trafik- eller
samhallsplanering

23 % har annan
hogskoleutbildning

8 % har annan form av
utbildning




6.2 Organisatoriska forutsattningar
68 % av de svarande anger att nollvisionen helt eller delvis ligger till grund fér beslut och
prioriteringar medan drygt 30 % inte haller med om det. Det innebar att uppemot en tredjedel
av de verksamheter som arbetar med att underhalla, planera och bygga vart trafiksystem inte
arbetar utifran nollvisionen. Trots det haller sd manga som 97 % av de svarande med om att
trafiksdkerhet ar en integrerad del av de fragor de jobbar med.
Omkring 60 % av de svarande upplever att det sker en kvalitetssakring av
trafiksdkerhetsarbetet, detta 6verlappar till viss del, organisatoriskt, med de som inte haller
med om att trafiksdkerhetsarbetet kvalitetssakras.

Pa fragan om ledarskapet inom organisationen har tillracklig kunskap om trafiksakerhet svarar
nastan 60 % att de inte har det. Ledarskapet i det har fallet inkluderar bade forvaltningsledning
och den politiska ledningen.
JAG UPPLEVER ATT LEDARSKAPET HAR
TILLRACKLIG KUNSKAP OM TRAFIKSAKERHET

1-Héller inte med alls  m 2-Haller inte med M 3-Instdimmer  W4-Instdmmer helt

6.3 Attityder
For att sdkerstalla ett holistiskt arbete runt trafiksédkerhet ar det viktigt att involvera flera delar
av samhallet, bade for att uppna nollvisionen och for att lyckas med andra mal. En barande
fraga i undersdkningen, bade for att fa en 6kad forstaelse infor analys av andra fragor och for
att kartlagga kunskapsnivan handlar om i vilka sammanhang trafiksdkerhet &r en viktig fraga att
integrera. For denna fraga gick flera/alla svarsalternativ att vilja.



| vilka sammanhang tycker du att
trafiksakerhet ar en viktig fraga att integrera?

86

81

Det gar inte att utldsa nagon signifikant skillnad i svarsalternativen mellan olika ars erfarenhet.
Det finns en viss skillnad i svaren utifran vilken arbetsgivare den svaranden tillhér men andelen
svar ar for fa for att dra nagra sakra slutsatser. Generellt kan vi dock se en lagre koppling mellan
trafiksdkerhet och stadsmiljéer, bade Goda stadsmiljoer och 15-minuters staden, hos
Trafikverket. Kopplingen mellan trafiksdkerhet och drift- och underhall var hogre fér kommuner
och Trafikverket @n for konsulter och regionanstallda. Trafikverket sag i nagot storre
utstrackning an 6vriga kopplingen till Upphandling och till Arbetsmilj6é. Det ar anmarkningsvart
hur fa som anser att det ar viktigt att integrera trafiksdkerhet med andra fragor. Samtidigt var
det manga som svarade pa fragan hur de ser pa relationen mellan trafiksdakerhet och ett
hallbart transportsystem som ser att trafiksakerhet ar en hallbarhetsfraga.

“Trafiksdkerhet dr en férutsdttning for ett hdllbart transportsystem.”

“En trygg och séker trafikmilj6é dr en grundférutséttning for att fler ska vdlja
gadng, cykel och kollektivtrafik.”

“Trafiksdkerhet ér en av manga hdllbarhetsaspekter for transportsystemet.
Nédvdndigt for att frdmja aktiv mobilitet och oskyddade trafikanter.”

Ett hallbart transportsystem ar for manga synonymt med att fler gar, cyklar och aker kollektivt
och att det finns goda férutsattningar for att de ska kunna gora det pa ett tryggt och sadkert satt.
Nagra stycken lyfte att de ser en tendens att ur trafiksdkerhetshanseende vilja halla nere



hastigheterna for cykeltrafiken mer an for biltrafiken, vilket skulle motverka en éverflyttning till
cykel.

Flera svarade att trafiksdkerhet och hallbarhet ar tva fragor som kan samverka, medan nagra
svarade att det ofta uppstar konflikt mellan trafiksakerhet och hallbarhet sa att man far
prioritera en pa bekostnad av den andra. Till exempel “Nar vi bygger trafiksdkert blir det inte
alltid med miljo i fokus.” En svarade ”ser ingen konflikt, aven om det inte ar samma sak”.

6.4 Kunskap
En 6vervagande del av fragorna hanterade kunskap, bade en sjalvskattning av den egna
kunskapen, kollegors kunskap och mojligheten att ta del av ny kunskap.

(" N\ Y4 Y4 N\ )

Har inte deltagit i

Hade trafiksikerhet 5 Har inte tid att s6ka Har tid att s6ka
H?rraléillig'séi?g gétsﬁta som ett amne i sin konqsgt%%;ﬂg/neglrlin g ny kunskap under information till
grundutbildning de senaste aren ordinarie arbetstid specifika projekt
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Av de som upplever att de har tillrdacklig kunskap for att fatta trafiksakra beslut i sitt arbete sa
okar den kinslan i takt med antal &rs erfarenhet. Aven om 90 % kanner sig ha tillracklig kunskap
for att fatta trafiksakra beslut var det manga som i fritextsvaren uttryckte att de har svart att
argumentera for att trafiksdkerhet ska prioriteras i olika malkonflikter.

Jag har tillracklig kunskap for att fatta trafiksakra beslut i
mitt arbete

% av > 15 ar |
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% av 5-9 ar I
% av 0-4 ar
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Manga ser ett behov av vidareutbildning, bade for egen del och fér andra. Det efterfragas

* Grundlaggande kunskap om nollvisionen, krockvald, samspel mellan olika trafikslag och
samband med andra hallbarhetsmal. For trafik- och samhallsplanerare men ocksa for
andra yrkesgrupper, ledning och politiker.

e Fordjupningar i hur vi utformar infrastruktur och urbana miljoer i enlighet med
nollvisionen och Agenda 2030. Bade vid exploatering och befintliga miljoer. Sarskilt
fokus pa fotgangare och cyklister men dven kollektivtrafik. Nya satt att tanka kring
samspel mellan olika trafikslag som shared space, hastighetssankningars paverkan pa
utformning. Flera trycker sarskilt pa barnperspektivet och hur trafikmiljoers utformning
paverkar barn och barns trafiksdkerhet.

* Stod och verktyg for att kunna gora platsspecifika avvagningar kring vilken
trafiksakerhetsniva som ar rimlig i forhallande till framkomlighet.

* Evidensbaserade underlag pa vilka effekter olika typatgarder har for trafiksdkerhet,
hallbarhet, tillganglighet, buller, strategier och policys, med mera. Liksom
trafiksakerhetseffekter av dverflyttning mellan trafikslag.

* Kunskap om hallbara material och att de som bygger anordningarna har kunskap och
forstaelse sa att det byggs ratt fran start och pa ett satt som gor att det haller battre
over tid. Ocksa att det arbetas mer med trafiksédkerhet under byggtid.

* Drift och underhall. Sarskilt for fotgangare och cyklister. ”Jag tror att inte alla
yrkesverksamma forstar magnituden av halkolyckor i stadsmiljoer och hur det paverkar
tillgangligheten till samhallslivet framfér allt for dldre personer.”

* Trafiksakerhet for fotgangare och cyklister. Fotgangares och cyklisters singelolyckor
samt se synergier och arbeta integrerat med fragor som trafiksakerhet, trygghet,
tillganglighet, mm.

* Hjalp med att skapa en metodik for ett drende fran start till mal. Hur man far
trafiksdkerhetsatgarder att implementeras och hur man kommunicerar pedagogiskt
med allmanheten. ” Kan ibland svart att fa gehor for trafiksdkerheten i
investeringsprocessen gentemot andra avvagningar som projektledningen ska forhalla
sig till. Trafiksdakerheten behover dven beaktas i ti den strategiska planeringen i tidiga
skeden.”

* Utbildning i nya trafikregler som paverkar vagmarken och vagmarkering.

* Utbildning kring hur pressade tider for alla som kor yrkesmassigt paverkar
trafiksakerheten.

*  Mer kunskap om upphandling som styrmedel och vilka krav som bor och kan stéllas
inom upphandling av olika typer av transporter.

« Oka kunskap om till exempel hastighetens betydelse hos olika operatérer ute i trafiken -
taxi, kollektivtrafik och andra foretag som ror sig pa vagarna.

Det framkommer 6nskemal om att kunna analysera och ta beslut som leder till verklig
trafiksdkerhet baserat pa den radande situationen, inte att bara utga fran teknisk handbok och
andra regler. Att lyssna pa trafikanter for att forsta situationer dar de upplever bristande



sakerhet, dven om det inte finns en gallande regel for just den situationen. En annan sak som
lyfts ar hur viktigt det ar att géra uppfoljning av atgarder.

Kunskapsdelen kopplas tydligt ihop med projektets litteraturstudie nar vi underséker vilken typ
av litteratur de svarande anvander sig av och om de tycker att den ger ett bra stod.

Vilka handbocker/litteratur

. : Det finns tillrackligt med stod inom
anvander du dig av?

trafiksakerhet i handbdckerna jag
anvander for att jag ska kunna utféra mina
arbetsuppgifter pa ett satt som kanns bra?

V

VGU TRAST
Trafiksakerhetslyftet B Teknisk handbok m 1-Haller inte med alls = 2-Haller inte med
B Oficiella hemsidor  ® Chat GPT 3-Instdmmer 4-Instimmer helt

VGU och tekniska handbdécker ar den populdraste litteraturen att anvanda sig av. De svarande
upplever att de far tillrackligt med stod inom trafiksdakerhet for att kunna utféra sina
arbetsuppgifter pa ett bra satt. Vi ser ingen skillnad i vilken litteraturpreferens de har mellan
olika ars erfarenhet. Bland officiella hemsidor ar det i férsta hand Trafikverkets hemsida som
anvands.

Nar det galler ny kunskap var det stor spridning i svaren, det gick att valja flera svarsalternativ.
Digitala handbdécker och natverk med kollegor och branschen attraherade drygt 20 % vardera.
Bland utbildningsalternativen var det nagot fler som valde utbildning med en larare som ar pa
plats.



Hur tar du bast till dig ny information/kunskap?

Handbocker jag kan soka i (digitala)
Forskningsrapporter
Konferenser

= Digital utbildning i videoformat

= Digital utbildning i live-format med
mojlighet till dialog med féreldsare och
andra deltagare

= Utbildningar med en féreldsare som ar
pa plats

= Kollega/natverk med branschkollegor

Alternativet Konferenser fick relativt 1ag valfrekvens med bara 11 % som foredrar dem som ett
satt att ta till sig ny kunskap. Bland deltagarna som arbetat 0-4 ar valde ingen det alternativet.
Dessa personer borjade arbeta under eller strax efter pandemin och utbudet av konferenser
har sedan dess varit |agt. De har da heller inte haft mojlighet att bygga ett natverk i dessa
sammanhang. Natverk kan byggas digitalt, men fysiska moten odlar mellanméanskliga relationer.

6.5 Utmaningar
| fritextsvaren lyfts flera olika utmaningar. Nagra exempel:

* Malkonflikter. Exempelvis mellan trafiksdkerhet och framkomlighet. ”Var organisation
sager att tillganglighet och framkomlighet ska utvecklas inom ramen for trafiksakerhet
men nar det val kommer till kritan sa ar och blir det inte sa.”

» Var trafikplan ofta kdnns som en skrivbordsprodukt pa grund av att det ar svart att folja
prioriteringarna av trafikslagen i exempelvis detaljplanearbetet. Politiker vill inte fatta
obekvama beslut.

* Brist pa resurser och medel. “Budget och intresset fran dvriga organisationen.
Trafiksdkerhet halkar ner pa agendan senaste aren. Intresset fran allmanheten bestar
dock.” ”Driftorganisationen pa kommunen inte far tillrdckliga medel avsatta for att
snappa upp driftinsatserna.”

* Intressekonflikter och brist pa forstaelse fran andra kompetensomraden i situationer nar
man maste kompromissa.



* Kunskapsnivan som regel verkar skrammande lag samtidigt som inga krav pa att faktiskt
ha koll fran ledningsniva.

* Attarbetet ar tidspressat och stressigt.

* Utmaningar i organisationen vad galler ansvar och processer.

* Att trafiksakerhetsarbetet sallan gynnar oskyddade trafikanter vid malkonflikter. Da
trafiksdkerheten ska 0ka for exempelvis bilister sker det pa bekostnad av
tillgangligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer.

* Det ar manga olika kompetensomradens som behdéver kdnna och ta ansvar for
trafiksdkerhetsfragorna. Att géra denna "6verflyttning" fran en traditionell
trafikplaneringsfraga ar utmanande.

* Bristande kunskaper och dnsketdankande gor att I6sningar dyker upp i nya projekt trots
att tidigare erfarenheter visat att det inte fungerar.

* Exploatering i olampliga lagen for skolor mm i férhallande till bostader fortsatter trots
att vi patalar olampligheten.

* Metoder for halkbekdmpning som ar ekonomiskt forsvarbara.

* Problematiken med singelolyckorna hos oskyddade trafikanter. Utvecklingen gar inte i
en positiv riktning trots vissa insatser inom t.ex. drift och underhall.

Fran kommunalt hall lyfter flera att det ar en utmaning att Trafikverket inte féljer nollvisionen i
sina egna projekt. "Nar saker blir for dyrt sa ar det gang- och cykelsdkerheten man tar bort
forst.” "Trafikverket fortsatter att bygga dodsfallor pa grund av att de bedomer att kostnaderna
blir fér héga att bygga RATT.”

7 Slutsatser

| det traditionella trafikdesignarbetet upplever de trafik- och samhallsplanerare som svarade pa
enkaten att de far ett bra stod i litteraturen. Var litteraturstudie visade pa att samma litteratur
inte behandlar fragan varfor utan mer fokuserar pa hur. Att bara folja riktlinjer och krav som
nagon annan har utvecklat utan att forsta bakgrunden till dem leder till att prioriteringar och
avvikelser gors pa ett suboptimalt satt.

Kopplingen mellan trafiksdkerhet och andra hallbarhetsfragor ar inte sjalvklar, varken hos
trafikplanerare med god trafiksdakerhetskunskap eller hos de som arbetar med angransande
fragor.

Tjanstepersonerna som ska lagga fram forslag har svart/saknar underlag for att satta
trafiksakerhet i ett storre perspektiv och uppfattar att det ar bristfallig prioritet och kunskap
bland beslutsfattare, dvs forvaltningsledning och politik. Detta kan bero pa en lag kunskapsniva
hogre upp i organisationen och hos politikerna.

Inom universiteten finns det stuprér som gor det svart att arbete amnesovergripande och
inkludera trafiksakerhet i 6vriga hallbarhetsfragor.



8 Rekommendationer
Ska Sverige na Agenda 2030, halveringsmalet till 2030 och nollvisionen kravs det att
kunskapsnivan hojs hos saval tjanstepersoner som beslutsfattare.

Vi behover bygga ny kunskap och ett nytt engagemang for trafiksdkerhet inom nya omraden,
som klimat, arbetsmiljé och upphandling. Samtidigt som vi uppréatthaller och utvecklar
kunskapen inom saker vag- och gatuutformning. Pa alla hall behover vi héja kunskapen och
formagan att arbeta holistiskt.

For att uppna detta, rekommenderar vi att det finns:

* Kurser inom saval de tekniska som de samhallsvetenskapliga grundutbildningarna i
trafiksdkerhet och det hallbara transportsystemet. Det ar viktigt att studenterna far en
god forstaelse for de globala hallbarhetsmalen och bra verktyg for att arbeta holistiskt
och malstyrt.

* Kompletterande utbildningsmojligheter for yrkesverksamma. Tillgangliga for sa manga
som moijligt i fraga om tid, plats (pa plats/digitalt) och kostnad.

* Ett smorgasbord av lattillgdnglig kompetensutveckling
o Webinarier, till exempel Trafikverkets webinarserie om trafiksdkerhet
o En arligen aterkommande trafiksakerhetskonferens med utbildningsmoment
o Kortare kurser som erbjuds av SAFER, universiteten, SKR, Trafikverket och
konsult- eller utbildningsféretag

Det finns ett stort behov av att arbeta med trafiksakerhet amnesévergripande och
tvarvetenskapligt. Dar fyller forskningsplattformar som SAFER en viktig roll i att samla olika
typer av aktorer och kompetensomraden.

Enkatsvaren visar att manga laser forskningsrapporter, det kan darfor finnas ett behov av att
studera vilka forskningsrapporter som lases av vilka och om det finns ett behov av att
tillgangliggora ett bredare spektrum av forskning for fler.

Sedan arbetet med forstudien paborjades har det hant en del

* SAFER fatt i uppdrag att anordna en trafiksdkerhetskonferens hésten 2025. Planering
pagar.

* LTH planerar en kurs i nollvisionen for yrkesverksamma.

* Trivector erbjuder fran och med 2025 en kurs i trafiksakerhetslyftet.

* Guidance to Zero erbjuder fran och med 2025 ett individanpassat utbildningsprogram
inom trafiksdkerhet med fokus pa coachning.



9 Spridning

Resultatet har presenterats
e pa SAFER Research day, 27 november 2024
e For Trafiksdakerhetsnatverket pa Goteborgs stad
e via en poster pa Transportforum 2025

10 Tack

Vi vill rikta ett stort tack till var kloka och engagerade referensgrupp och till alla som tog sig tid
att svara pa enkaten.
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Bilaga 1 Enkaten

Del 1, frigor om hur trafiksakerheten &r integrerad i ditt arbete
(5 fragor)

Jag upplever att nollvisionen ligger till grund for beslut och prioriteringar inom min
organisation *
(Svara pa en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instimmer helt)

O1 O2 03 Og

Trafiksdkerhet &r en integrerad del av de frégor jag jobbar med *
(Svara pa en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instimmer helt)

Yy \

O1 O2 O3 Og4

I vilka sammanhang tycker du att trafiksdkerhet &r en viktig frdga att integrera? *
(flera svarsalternativ méjliga)

[J Klimatomstillningen

[J Tillganglighet och utformning av allman plats

[ Goda stadsmiljéer

(] 15-minuters staden

] Drift och underhall

] upphandling av varor och tjanster

O
O

Hemtjanst

Grundskolans utbildning
[J Arbetsmilja, exempelvis resepolicy

[ annat

Vi kvalitetssdkrar vart trafiksakerhetsarbete i min organisation *

::Svara:pé en skala 1-4 dar
1 &r Haller inte med alls och
4 &r Instammer helt)

O1 O2 O3 Og4

P4 vilket s&att?

Hur ser du pé relationen mellan trafiksikerhet och ett héllbart transportsystem?
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Del 2, kunskap, stod och kunskapsbehov

(10 fragor)

Jag har tillrécklig kunskap for att fatta trafiksédkra beslut i mitt arbete
(Svara pd en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instammer helt)

O1
) 2
O3
O 4

Jag har organisationens stod i att fatta trafiksdakra beslut *
(Svara pd en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instammer helt)

O1

Jag upplever att ledarskapet och/eller politikerna har tillrdcklig kunskap om
trafiksikerhet *
(Svara pd en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instammer helt)

01

Trafiksakerhet var ett dmne i min grundutbildning *

--valj - v

Jag har deltagit i kompetensutveckling, exempelvis seminarier, kurser eller liknande,
kopplat till trafiksikerhet under de senaste &ren *
(Svara pd en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instammer helt)

O1

O 2

e}
S
[3%)

S
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Inom vilka omrdden, kopplat till trafiksékerhet, ser du behov av vidareutbildning for
dig sjélv och dina ndrmaste kollegor

b

Inom vilka omrdden, kopplat till trafiksékerhet, ser du behov av vidareutbildning for
andra?
(ange ansvarsomrade/roll)

b

Jag har tid och méjlighet att séka ny kunskap, generellt, under ordinarie arbetstid *
(Svara pa en skala 1-4 dar 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instimmer helt)

O1

Jag har tid och mdjlighet att soka information till specifika projekt under ordinarie
arbetstid *

(Svara pa en skala 1-4 dar 1 ar Haller inte med alls och 4 dr Instammer helt)
O1

Vilka &r dina stérsta utmaningar i arbetet med trafiksékerhet, idag och framat?
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Hur tar du bast till dig ny information f kunskap?
(upp till 5 svarsalternativ méjliga)
[} Handbécker jag kan séka i (digitala)

[ Forskningsrapporter
[ Konferenser
[} Frdgar Chat GFT (eller maotsvarande tjénst)

[C] Digital uthildning i videoformat

[[] Digital uthildning i live-format med méjlighet till dizleg med féreldsare och andra deltagare

[} uthildningar med en firelésare zom &r p3 plats
[[ Kollega/nitverk med branschkallegor

"] Korta informationsvideos med tydliga teman
_] Sociala medier med mnasinriktning

] Annat:

Annat namligen:
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Del 3, litteratur ach informationsinhdmining
(2 fragor)

Vilka handb&cker/litteratur anvinder du dig av? Jag anvinder mig frimst av dessa: *
[flera 5 ternativ majliga)

[ wau

[] Teknisk handbak

[l SKR Trafiksakerhetshyftat

[] TRAST och litteratur inom TRAST-familjen (tex R&tt fart i staden ach Trafiksdkra staden)
[C] chat GET eller annan liknande Hanst

] sika p& officiella hemsidor, tex Trafikverkst eller SKR

[l annat:

Annat namligen:

4

Det finns tillrdickligt med stéd inom trafiksikerhet i handbiéckerna jag anvinder far att
jag ska kunna utféra mina arbetsuppgifter pd ett sitt som kidnns bra? *
[Svars pa en skala 1-4 d&r 1 &r Haller inte med alls och 4 &r Instdmmer helt)

1

FinalReport_SAFER Idea Exploration_Knowledge transfer

Del 4, bakgrund
(4 fragor)

Jag jobbar inom: *

) Stockholms stad

Giteborgs stad
Malmi stad
Annan kommun
Trafikverket
Konsultbolag

Annat:

Annat namligen:

Vilken ar din roll?

prd

Hur ldnge har du jobbat med trafik- och samhallsplaneringsfragor? *

L

L

L

()

Vilken dr din huvudsakliga utbildningsbakgrund? *

O
[l

0-4 ar

) 5-9 ar

) 10-15 ar

gwver 15 ar

Ingenjérsutbildning inom trafik ach/eller samhallsplanering

Annan higskoleutbildning inom trafik och/eller samhéllsplanaring

Annan ingenjdrsutbildning

Annan hégskoleutbildning

] K-utbildning eller motsvarande

Annat
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