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Forord

Det langsiktiga och 6vergripande trafiksakerhetsmalet &r att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till foljd av en trafikolycka och kommunerna har en viktig
roll att spela har. | det har projektet har representanter fér Goteborgs
Trafikkontor och Partille kommun tillsammans med experter fran SWECO,
DuWill, SAFER och NTF bérjat utforska hur en kommun kan identifiera sitt eget
trafiksékerhetsavtryck. Kommunernas trafiksékerhetsarbete riktar sig mot malet
att minska antalet omkomna och skadade i trafiken inom kommunen. Den hér
studien ar en ansats att studera vilken paverkan den egna verksamheten har pa
trafiksékerheten utifrin kommunens vardekedjor samt hur man kan arbeta for
att folja upp och i forlangningen minska sitt trafiksdkerhetsavtryck.

Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stod fran Trafikverket Skyltfonden.
Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren
och dverensstammer inte med nodvandighet med Trafikverkets standpunkter,
slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens amnesomrade.
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Ar 2020 i samband med den tredje FN-konferensen om trafiksékerhet® var
paradigmskiftet ett faktum. Det internationella samfundet var moget att fora
samman trafiksakerhet till en hallbar kontext. “Stockholmsdeklarationen”
godkandes strax efter konferensen av FN:s generalférsamling genom en
resolution om att forbattra den globala trafiksékerhet (A/RES/74/299).
Dokumentet uppmanar organisationer att rapportera och spara sitt
trafiksékerhetsavtryck.

Att mata och félja upp sitt trafiksékerhetsavtryck ar en aktivitet som framéver
kan komma att vara en del av den totala hallbarhetsrapporteringen som
organisationer kan visa upp for egna anstallda, kunder och samhalle.
Argumenten fér genomforande ar framst att gora tydligt och ta ansvar for hur
verksamheten paverkar trafiksakerheten. Andra argument kan vara
marknadsforing och en kvalitetsstampel fér organisationer, en forbattring av
arbetsmiljén for anstallda Genom att redovisa och folja upp sitt kommer
organisationer att forbattra sitt trafikséakerhetsarbete och darmed minska antalet
doda och skadade p& vagarna.

Allt trafiksakerhetsarbete i Sverige grundar sig i Nollvisionen? vilken innehaller
vissa grundfundament: manniskor gor ibland fel och transportsystemet behéver
ta hansyn till att manniskor goér misstag, manniskor skadas och deras fysiska
forutsattningar behover vara utgdngspunkten for utformningen. Den innebar att
transportsystemet behover betraktas i sin helhet och aterspegla forare, fordon
och infrastruktur. Anvandandet av trafiksékerhetsindikatorer kommer att pragla
trafikanters forutsattningar att rora sig pa ett sakert séatt i trafiken, fordonets
sakerhetsniva och huruvida infrastruktur kan stddja ett sakert beteende i
trafiken oavsett fardsatt.

1.1 Syfte och avgransningar

Projektet syftar till att ta fram ett koncept och ge forslag pa utformning av metod
och verktyg for att kommuner och regioner ska kunna maéta, félja upp och
redovisa sitt Trafiksdkerhetsavtryck. Detta kommer att géras genom att
identifiera lampliga trafiksakerhetsindikatorer samt ta fram forslag pa matt och
metod for att félja upp dessa.
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Syftet med uppféljningen ar framfor allt att varje enskild kommun och region ska
synliggora sitt trafiksakerhetsavtryck och utifran det ta fram en atgardsplan for
att minska detta och p& sa vis forbattra sitt resultat fran aret som har gatt. Att
jamféra kommuners trafiksdkerhetsavtryck med varandra ar inte ett syfte med
det har arbetet men kan tankas bli relevant om metoder och arbetssétt blir mer
vedertagna och standardiserade.

Forhoppningen ar att den metod vi foreslar ska utgora ett bra verktyg for
kontinuerlig och systematisk forbattring samt att dessa forbattringar ska paverka
samhaéllet i stort. Kommuner och regioner kan genom sin storlek som lokal
arbetsgivare och som upphandlare av transporter utgéra kraftfulla "influencers”
och paverka foretag att folja efter och borja arbeta med att minska sitt
trafiksékerhetsavtryck.

1.1.1 Avgransningar

Projektet fokuserar framst pa offentliga aktérer och deras behov men resultatet
ar rimligtvis tillampbart aven for privata aktorer. Projektet fokuserar i forsta hand
pa resor och transporter som direkt kan harledas till en kommun eller region och
som uppstar som en direkt foljd av verksamheten. Andra resor som uppstar och
indirekt kan héarledas till verksamheten, t.ex. foraldrar som skjutsar barn till
skola eller privata resor i vardsyfte inkluderas inte i detta skede. Det har dock
dykt upp i behovsinventeringen och &r av intresse for framtida arbete.

1.2 Kunskapslage och fragestallningar

Ar 2020 héjde Regeringen ambitionen fér arbetet med trafiksakerhet genom att
besluta om ett nytt etappmal for omkomna och skadade i trafiken3. Det nya
malet innehaller bland annat en halvering av antalet omkomna i trafiken till
2030. I bérjan av 2020 organiserade Sveriges regering i samarbete med WHO
den 3:e globala konferensen om trafiksakerhet. P4 denna konferens framkom
tydligt att hallbarhet och trafiksakerhet maste ga hand i hand for att na de
globala hallbarhetsmalen 2030. Trafiksakerhet ingar i de globala malen och
expertgruppens rekommendationer fran konferensen ar en konkretisering av
sambanden mellan trafiksdkerhet och de globala hallbarhetsmalen. | slutet av
augusti 2020 blev Stockholmsdeklarationen antagen av FN:s generalférsamling.
| den uppmanas organisationer att rapportera och spara sitt
trafiksékerhetsavtryck.

Ar 2012 togs en ISO ledningssystemsstandard(ISO 39001%) fér arbete med
trafiksékerhet pa vag fram och genom den har foretag blivit battre pa att
forbattra sitt kvalitetsarbete med avseende pa trafiksakerhet, bland annat
genom att tydligare kommunicera trafiksakerhet till sina anstéllda. |
standarderna finns rutiner for hur verksamheten ska fungera vid olika tillfallen
vilket ocksa ger en tryggare och bekvamare arbetsmiljo. Ett
ledningssystemsstandard enligt ISO39001 bidrar till att bra sékerhetssystem
véljs nar nya fordon kops in vilket ocksa paverkar arbetsmiljon positivt. Manga
foretag har system som hjélper foraren att planera sin kérning och som méter
korsatt. Som ett led i att forbattra trafiksékerheten och arbete mot Nollvisionen
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bor fler foretag arbeta systematiskt med trafiksékerhet enligt ISO 39001. Men
for att komma dit maste det borja stéllas krav, bland annat i upphandlingar som
galler godstransporter och persontransporter, och efterlevnaden av dessa krav
maste kunna foljas upp pa ett tillforlitligt satt. Kommuner bevakar arbetet kring
ISO39001f6r att utveckla sina rutiner men sallan med syftet att certifiera
verksamheten.

En kommun eller region ger upphov till manga resor och transporter varje dag
men ser framst sitt ansvar kopplat till trafiksékerhetsarbete ur ett
vaghallarperspektiv. Kommunerna &r inte vana att analysera sin egen
verksamhet med avseende pa trafiksakerhet och sin egen paverkan pa
trafiksékerhet. Harav uppstar ett behov av ett mat- och uppféljningsverktyg som
dels har en tydlig koppling till den fysiska miljon och dels kan stddja
upphandlingar av fordon och transporter (exempelvis for fardtjanst och
skolskjuts).

1.2.1 Definition av trafiksakerhet

De nio rekommendationer frAn den akademiska gruppen infor den tredje FN
konferensen 2020° utgor en fardplan for att na halveringsmalen till 2030 och
kommer att utgéra basen for detta arbete. Trafiksdkerhet ses som ett verktyg for
att na flera av de globala malen (se bilden).

For att astadkomma ett sakert, halsosamt, fossilfritt, tryggt och rattvist
vagtransportsystem bor lander, stdder och féretag tillampa dessa
rekommendationer i alla sina verksamheter, tjanster och produkter

1. Hallbara metoder och redovisning: Storre privata och offentliga
aktorer behover tillampa ett trafiksdkerhetsarbete i linje med nollvisionen
och redovisa det arbetet som en del i sin hallbarhetsrapportering

2. Upphandling: privata och offentliga organisationer behdver inkludera
trafikséakerhetskrav i egna och upphandlade fordon och transporter

3. Trafikomstéallning: Oka andelen siker gang, cykel och kollektivtrafik

4. Barn och ungdomshalsa: Oka mojlighet till aktiv mobilitet genom att
utforma sakrare vagar samt sakrare gang- och cykelbanor

5. Infrastruktur: infor nollvisionslosningar pa hela vagnatet sa snabbt som
mojligt

6. Sakra fordon varlden 6ver: Infor minimikrav pa motorfordons
sakerhetsniva och kravstall htgsta mojliga sakerhetsniva vid offentlig
och privat upphandling av motorfordon

7. Nolltolerans mot hastighetsdvertradelser: privata och offentliga
aktorer ska tillampa och sakerstalla nolltolerans mot fortkérning

8. 30 km/h: Infér 30 km/h hastighetsgrans i tatorter for att forhindra
allvarliga skador och dédsfall bland oskyddade trafikanter

9. Teknik: Sékerstall att den snabba utvecklingen av nya teknologier tas
tillvara och aven kommer lag- och medelinkomstlander till del

5 Saving lives beyond 2020: The next steps — Recommendations of the academic expert group for the Third
Ministerial Conference on Global Road Safety 2020. Trafikverket 2019:209.
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For dessa rekommendationer kommer ett antal indikatorer identifieras och
operationaliseras. Darefter tas forslag pa verktyg, matt och metod fram for att
folja upp nuvarande och framtida data som offentliga aktorer ager.

1.2.2 Fragestallningar

Trafiksakerhetsavtryck ar en rapportering av en organisations paverkan pa
trafiksékerhet. For att en organisation ska kunna definiera sitt avtryck behéver
foljande tva fragor stallas:

- Vad har var organisation ansvar for nar det galler trafiksakerhet inom
var vardekedja?

- Vad har var organisation for radighet, alltsd mojlighet att paverka
trafiksakerhet?

For att svara pa dessa fragor behover organisationen ta avstamp i en
kartlaggning av den egna verksamheten for att studera sin paverkan pa
trafiksékerhet. Det kan till exempel vara att kartlagga egna transporter av
anstallda till och frén jobbet. Det kan ocksa vara att kartlagga alla transporter
som behdvs fér att kunna driva verksamheten, som till exempel att transportera
ravaror till en fabrik eller leverans av produkter till kunder. Denna kartlaggning
ar intressant for att kunna rapportera till myndigheter, kunder eller egna
anstallda hur organisationens paverkan pa trafiksakerhet ser ut. Kartlaggningen
ar ocksa intressant eftersom den mojliggor identifiering av atgarder for att kunna
forbattra trafiksakerheten. En organisation kan enbart paverka det omrade som
den har ansvar for och dar den har vissa medel att kunna agera.

Aktorer vars verksamhet genererar resor och transporter genom till exempel
upphandling av transporter, upphandling av andra tjanster som genererar
transporter eller transporter som uppstar genom egen verksamhet saknar idag
verktyg for att félja upp dessa resor och transporters paverkan pa
trafiksékerheten. | basta fall redovisas olyckor och incidenter samt i
forekommande fall antal skadade eller omkomna under transporter men det
stannar ofta dar. Manga organisationer ar duktiga pa att stalla krav nar de
upphandlar transporter men saknar verktyg for att pa ett bra satt félja upp att
dessa krav efterlevs. Kommuner och regioner har en stor roll att spela for att
Sverige ska nd halveringsmalen av antal dodade och skadade i trafiken &r 2030
och en effektiv uppféljning av de resor de genererar som kan ha en stor
paverkan pa trafiksakerheten.

1.3 Projektupplagg

Projektet organiserades med tre delprojekt som, med viss dverlappning, foljde
pa varandra.

1.3.1 Behovsinventering och utveckling av indikatorer.

Denna del syftade till att ta fram indikatorer samt att i samrad med
projektparterna utreda de behov och krav de stéllde pa ett
trafiksékerhetsverktyg for uppféljning av trafiksdkerhet.

Delprojekt 1 bestod av féljande moment:
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1. Litteratursdkning och nulagesanalys. En lista av méjliga indikatorer inom
samtliga nio rekommendationer togs fram. Denna lista baseras pa
litteraturen samt aktuella initiativ, bland annat arbetet inom 1SO 39001,
hallbara hastigheter, malstyrning av trafiksakerhetsarbete och den
senaste trafiksakerhetsforskning.

2. Initieringsworkshop. Genom en innovationsprocess togs lampliga
indikatorer for uppféljning fram baserad pa ovannamnda aktivitet. |
denna process diskuterades aven lampliga matetal och hur uppféljning
och verktyg kan se ut. Framtagning av indikatorer skedde iterativt
genom bearbetning och hemarbete varvat med workshops for att testa
deras relevans. Resultatet fran workshopen blev en rangordning av
indikatorer baserad pd kommunernas prioriteringar men aven deras
forvantade betydelse for trafiksdkerheten.

3. Granskning och kvalitetssakring av indikatorer har gjorts av externa
experter.

Darutdver beskrev Trafikkontoret i Goteborg sin vardekedja, se Appendix 2. Det
ar ett exempel pa hur man kan bryta ner verksamheten i delar for att bade
identifiera var man kan hamta information om sitt trafiksakerhetsavtryck, men
ocksa for att identifiera atgarder och insatser for att minska sitt
trafiksékerhetsavtryck.

1.3.2 Framtagande av koncept for trafiksdkerhetsavtryck.

Denna del syftade till att ta fram ett forslag pa hur ett koncept for uppfoljning av
en kommuns trafiksékerhetsavtryck kan se ut. Fokus var att bade ta fram en
process for arbetssatt och ett forslag pa utformning av ett uppfoljningsverktyg.

Delprojekt 2 innehéll féljande moment:

1. Definition och kravspecifikation. Baserat pa resultatet av delprojekt 1
togs ett forslag pa hur de prioriterade matetalen kan operationaliseras
fram och en inventering genomférdes 6ver vilka data som finns
tillgangliga redan idag och vilka som &r tankbara att fa fram med ratt
metod.

2. Framtagning av uppféljningsverktyg. Detta arbetspaket syftade till att ge
forslag pa hur ett (eller flera) verktyg kan utformas for att félja upp och
mata en kommun eller regions trafiksékerhetsavtryck. Arbetet baseras
pa den framtagna kravspecifikationen och ett visst fokus vara pa digitala
verktyg for uppféljning, men aven andra typer av verktyg 6vervagdes.
En del av detta arbete bestod i att studera andra lampliga initiativ for
uppfdljning och styrning for att ta lardom av erfarenheter darifran.

1.3.3 Kommunikation, férankring och spridning.

Detta delprojekt syftade till att gora det attraktivt for kommuner att tdnka och
jobba med sitt trafiksdkerhetsavtryck for att kunna minska det. Viktigt ar att
strategisk presentera detta arbete som en del av hallbarhetsrapporteringen och
ett arbete som kommunerna gor for att nd de hallbara globala malen.
Kommunerna kommer att behdva visst stod och inspiration for att komma igang
med arbetet. Konceptet for trafiksdkerhetsavtryck som togs fram férankrades
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med véara tv4 samarbetskommuner genom en iterativ process for att utvardera
dess attraktivitet, genomforbarhet och nytta.

Arbetet presenterades i ett sarskilt anordnat seminarium den 3 mars 2022.
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Detta delprojekt syftade till att genom litteraturstudier, workshops och
diskussioner med partners ta fram en bruttolista med relevanta indikatorer for
att mata en kommuns trafiksékerhetsavtryck. Urvalskriterier fér indikatorerna
var att de skulle vara val forankrade inom forskningen, relevanta fér svenska
kommuner och regioner samt rimliga, eller i alla fall inte orimliga, for en
kommun eller region att ta fram.

2.1 Inventering och diskussion

Arbetet tog sin utgdngspunkt i att ta fram en projektdefinition av vad
trafiksékerhetsavtryck ar. Trafiksékerhetsavtryck ar en rapportering av en
organisations paverkan pa trafiksakerhet. Avtryck kan matas pa olika satt men
en gemensam namnare bor vara antal omkomna och allvarligt skadade i
trafiken som kan kopplas till den egna verksamheten.

Nar det galler kommuner och regioner och deras paverkan pa trafiksakerhet har
projektet jobbat med tvd kompletterande och parallella spar: den direkta och
den stodjande paverkan. Den direkta paverkan bestar av egna resor,
transporter och fordon samt den verksamhet som kommunen eller regionen bar
ansvar for, exempelvis fardtjanst och skolskjuts. Den stodjande paverkan ar den
som kommunen har i sin roll som vaghallare, det vill saga att planera for ny
infrastruktur samt att underhélla och skoéta befintlig infrastruktur.

Sedan den tredje FN konferensen som &gde rum i Stockholm under februari
2020 har ett flertal initiativ, bade nationellt och internationellt, startat i syfte att
hitta nya verktyg och arbetssatt for att nA malen om en halvering av dodade till
ar 2030. Federation International automobile (FIA) har bland annat startat en
forstudie om Road Safety Index (2020°%). Denna forstudie etablerar en
helhetssyn pa vad trafiksékerhetsavtryck ar och hur man kan ta fram ett index
for trafiksdkerhetsavtryck. Den grundar sig i att varje organisation behdver sétta
mal och férankra det. For att rakna pa avtrycket behover organisationen
kartlagga sin vardekedja for att identifiera det man har ansvar for som till
exempel anstélldas resor, alla transporter som man genomfor och bestaller. Har
kan man ha hjélp av sitt ledningssystem.

sFIA Road Safety Index — Feasibility study.
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Numera redovisar manga organisationer sin miljé- och klimatpaverkan. Dar tar
man hansyn till hela sin verksamhet sdsom resor, tillverkning, aktiviteter,
materialinkop, etc. Aven om kalkylerna ser olika ut avseende pa vilka faktorer
man raknar in s& ar toppen pa pyramiden CO2-utslapp. Den skulle kunna
jamforas med antal déda och skadade i trafiken néar det galler
trafiksakerhetsavtryck. | projektet har vi tittat pa hur andra branscher har arbetat
for att rakna sitt klimatavtryck. Det storsta arbetet som har gjorts och som har
gatt i braschen ar klimatavtryck (Climate Hero?, 2021; Deedster8, 2021).

Om man bortser fran vilken ingdng som tillampas i nuvarande projekt, direkt
eller stodjande paverkan, sa ar en sak tydligare; Betydelsen av att ta fram ett
verktyg for att kunna mata avtrycket har minskat. Arbetssatt och organisation
ar den centrala fragan. Hur arbetar organisationer med andra
hallbarhetsrapporteringar, till exempel klimat och hur kan vi lara av dessa for
att kunna redovisa och félja upp vart trafiksakerhetsavtryck, utan att dra med
oproportionerligt mycket arbete?

2.2 Arbetsgang och rekommendationer for
fortsatt arbete

Trafiksdkerhetsavstryck beddms med hjalp av trafiksékerhetsindikatorer. Dessa
kan valjas av kommunerna bland dem som man paverkar och de som har
betydande paverkan pa den egna verksamheten. | projektets termer inkluderar
detta bade direkta och stodjande indikatorer.

2.2.1 Forslag pa trafiksakerhetsindikatorer

Indikatorer ar ett hjalpmedel som anvands for att beskriva en kommuns
paverkan pa trafiksakerhet. Vi har inte fullt ut tagit hansyn till méjliggérande eller
genomférande (se forklaring i kap. 3.1) i detta steg utan det arbetet fortsatter i
nasta steg. Det innebar forandringar i den slutgiltiga listan pa indikatorer som
presenteras i nasta kapitel.

Direkta trafiksakerhetsindikatorer

» Antal dédade och skadade anstéllda (i tjanst/till och fran arbete,
konsulter, upphandlar, tredje part?) i kommunen

» Trafiksadkerhetspolicy/resepolicy for anstéllda dar hastighet,balte och
alkoholpaverkan ingar

» Andel egna fordon som har higsta sékerhetsklassning (5*) enligt
EURONCAP

» Andel egna cyklar med sékerhetsutrustning (hjalm, reflexvastar, ljus,
vinterdack)

» Alkolas pa egna fordon

» Baltespaminnare pa egna fordon

» Sarskild sdkerhetsutbildning eller traning for anstéllda som kor i tjanst

» Uppfoljning av hastighet, béalte och alkoholpaverkan pa egna
fordon/férare

o
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« Uppféljning av trafiksakerhetskrav i upphandling av transporter (fordon,
utbildning, hastighet, mm)

Stodjande trafiksdkerhetsindikatorer

* Antal dodade och skadade i kommunen

* Andel separerade cykelbanor i kommunen

» Andel sékra GCM-passager i kommunen

» Andel/antal cyklande barn och vuxna som cyklar med cykelhjalm

* Andel 30-vagar i det kommunala vagnatet

»  Drift och underhall av cykelvagar

«  Matt for att sakerstalla 30km/h sdsom avsmalning eller upphdjning
» Andel fortkérning p4 kommunala gator

* Andel/antal resor med nyktra forare

* Andel/antal resor med béaltade férare
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Detta delprojekt tar sin utgangspunkt i det resultat som kom ut fran
inventeringen. Med utgangspunkt i denlistan p& indikatorer har en omarbetad
lista som &r battre anpassad fér kommunernas verksamhet tagits fram.

Arbetet genomfordes initialt genom diskussioner dar forst en struktur p& en
tabell togs fram dar indikatorerna kompletterades med tankbara matt och mer
strukturerade definitioner pa vad som avses, och lampliga underkategorier dar
sa var mojligt. Darefter paborjade Goéteborgs stad (trafikkontoret) och Partille
kommun en inventering av vilken information som var tillganglig och i vilket
format. Detta genomférdes iterativt och foljdes upp genom ett antal workshops.

Arbetet har framfor allt fokuserat pa de direkta indikatorerna och det ar dem
som redogors for nedan. De stddjande redogdrs for dversiktligt i slutet av
kapitlet.

3.1 Redogorelse av
trafiksakerhetsindikatorer

Nedan redogors for de olika Trafiksékerhetsindikatorerna sa som de
presenterades i var slutversion av mall for uppfoljning av trafiksakerhetsavtryck.
| forekommande fall kan en indikator i detta skede vara en sammanslagning av
flera indikatorer fran Del 1.

I mallen har vi grupperat indikatorerna utifran uppfoljande matt och
mojliggérande matt. Uppfoljande matt innebar ett matt dar det gar att numeriskt
méta antal eller en andel sa som t.ex. antal doda eller svart skadade medan
mojliggérande utgors av en forekomst som mats i "Ja” eller "Nej”, till exempel
forekomsten av en trafiksdkerhetspolicy.

Mallen redovisas i sin helhet i Appendix 1.

3.1.1 Antal dodade och skadade genom resor och transporter
som genererats genom kommunens verksamhet.

Detta ar ett uppféljande matt som ar direkt taget fran Del 1 och detta mats enligt
samma definition som anvands i STRADA?®. | mallen har mattet delats upp i fyra
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subkategorier: Anstéallda, Konsult, Upphandlade Transporter och tjanster samt
Tredje part. Ett forslag pa definition av dessa ar:

Anstallda — Skador och dodsfall p& personer som ér fast eller tillfalligt anstallda

av kommunen i samband med resor och transporter som utfors i tjansten och till

och fran jobbet.

Konsult — Skador och dédsfall pa personer som ar upphandlad for att utfora
arbetet &t kommunen men anstalld av ett annat bolag. Kan vara antingen

uppdragskonsult eller resurskonsult. Uppdraget som foranleder resan skall vara

kopplat till kommunens upphandling av konsulten.

Upphandlade transporter och tjanster — Skador och dodsfall pa personer som
utfér resor och transporter som ar upphandlade av kommunen, kan t.ex. vara
godstransporter eller mattransporter.

Tredje part - Skador och dodsfall pa personer som saknar anknytning till
kommunen men som berdrs genom resor och transporter som kommunens
verksamhet genererat, kan t.ex. vara en person som blir pakoérd av en lastbil
som levererar en balk till ett kommunalt byggprojekt. Olyckan kan ske i
kommunen men kan aven ske ndgon annanstans pa omvarlden.

Definition p& dédade och skadade som finns i Strada &r nog inte det samma
som rapporteras hos olika kommuner av HR avdelning. Dér behovs ett arbete
for att kunna tydliggora vilka definitioner som anvands.

3.1.1.1  Tillganglighet till data

Inventeringen av tillgang pa data for Goteborg och Partille visade pa samma
resultat fér den stora som for den lite mindre kommunen. Statistik dver egna
anstallda finns i bagge kommunerna och ju allvarligare skada desto palitligare
data. For lindriga skador &r troligtvis morkertalet stort. Daremot saknas en
samlad sammanstallning och det gors ingen uppfélining fran ar till ar.
Informationen ar darmed inte heller enkelt sokbar utan man far titta pa varje
enskild handelse.

For information om konsulter s& har ingen av kommunerna en egen

sammanstallning éver detta utan informationen finns pa varje enskilt
konsultbolags HR-avdelning. Vad géller upphandlade transporter och
tjanster samt tredje part saknas informationen i bagge kommunerna.

3.1.1.2 Rekommendation

Antal dodade och svart skadade ar det méatetal som har den mest direkta
kopplingen till en kommuns trafiksékerhetsavtryck och det ar darfor viktigt att
ha tillgang till uppgifter. Har rekommenderas att i ett forsta steg inféra ett
samlat uppféljningssystem for egna anstédllda men &ven begéara in
avvikelserapportering fran bade konsulter och entreprentrer som utfor
transporter och tjanster genom till exempel upphandling.

For tredje part ar det svart for en enskild kommun att skapa en heltackande
bild. For olyckor inom kommunen kan man skapa sig en nast intill heltdckande
bild men olyckor som uppstar genom kommunens verksamhet pa tredje part
utanfor kommunen, t.ex. i ett annat land, blir svarare att kartlagga. Var

o
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rekommendation har &ar att kommunen inte lagger kraft pa det i nulaget utan
fokuserar pa ovriga kategorier da risken ar att uppgiften annars blir
overvaldigande. Det betyder dock inte att den ar oviktig men mer forskning och
utredning behdvs har och férhoppningen ar att detta kan inkluderas i ett senare
skede.

3.1.2 Andel egna fordon som har hogsta sakerhetsklassning
(5*%) enligt Euro NCAP

Denna indikator ar en uppféljande indikator och handlar om att félja upp det
forebyggande trafiksakerhetsarbetet inom kommunen genom att sékerstélla att
man har sa sakra fordon som mgjligt. Indikatorn méts i andel fordon med hogsta
Euro NCAP-klassning i den totala fordonsparken. Aven har &r det lampligt att
anvanda sig av underkategorier for att fa en battre 6versikt och for att enklare
identifiera ratt sakerhetshoéjande atgarder. Som exempel kan namnas att det
endast ar personbilar som klassas i Euro NCAP vilket innebér att en hdg andel
lastbilar, minibussar eller specialfordon i fordonsflottan kan ge en omotiverat lag
andel. Vi har har valt att inte ge ett forslag pa vilka underkategorier (fordon)
man ska valja, det ar istéllet upp till varje kommun att anpassa kategorierna
efter sina egna forutsattningar. Det forekommer ocksa skillnader mellan
kommunerna huruvida fordon &gs eller leasas vilket ytterligare motiverar en
kommunanpassad indelning.

3.1.2.1  Tillganglighet av data

For denna indikator skiljer sig tillgdngen pa data at mellan Goteborg och
Partille. | Géteborg finns en ny regel fér inkép och leasing av fordon/personbil
sedan november 2021 som foreskriver att endast fem-stjarniga fordon skall
upphandlas (dar s& ar mojligt). Goteborg Leasing hanterar alla stadens bilar
som leasas eller kops in till férvaltningar och bolag och de har information om
detta. For Partille saknas denna statistik. Daremot sa ar det ett krav vid
upphandling vilket innebar att i princip alla fordon/personbil &r, eller kommer
inom kort att vara av sakerhetsklass 5*.

3.1.2.2 Rekommendation

Har rekommenderas att stalla samman informationen sa att den gar att folja
upp. Da detta redan finns som krav sa bor andelen ligga néara 100% sa
paverkan pa trafiksakerhetsavtrycket blir inte sa stor. Daremot innebar en
noggrann uppféljning att eventuella fransteg och undantag synliggors vilket
ocksa staller hardare krav pa motivering.

3.1.3 Andel av organisationens egna cyklar med sakerhets-
utrustning (hjalm, reflexvastar, ljus, vinterdack)

Denna indikator ar en uppféljande indikator och &r for de flesta kommuner

redan nara 100% men det &r anda viktigt att synliggtra och sakerstalla att

kommunens resor med cykel sker pa ett sa sakert satt som maojligt. Indikatorn
mats i andel av totalen.
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3.1.3.1  Tillganglighet till data

Bade Goteborg och Partille har egna cyklar for utlaning till personal aven om
Trafikkontoret i Goteborg i huvudsak anvander sig av lanecykelsystemet Styr &
Stall. Informationen finns men den &r inte sammanstalld.

3.1.3.2 Rekommendation

Rekommendationen &r att inkludera detta i en arlig sammanstallning och att
folja upp. | ett forsta skede ar det rimligt att endast folja upp férekomst av séker
utrustning gentemot faststalld malbild. Darefter ar det lampligt att félja upp
anvandningen, anvands hjalm, byter man till vinterdéack etc.? | detta lage blir det
ocksa relevant att diskutera en mer detaljerad malbild samt fundera pa
atgardsplan for att hoja anvandningen.

3.1.4 Alkolas pa organisationens egna fordon

Denna indikator ar en uppféljande indikator som syftar till att sékerstélla att
kommunens fordon alltid framférs av en nykter férare. Indikatorn méts i andel
fordon utrustade med alkolas i forhallande till det totala antalet fordon. Liksom
for indikatorn for fordon med hdgsta sakerhetsklass i Euro NCAP ar det lampligt
att dela upp indikatorn i subkategorier for att fa en battre 6versikt och motivera
eventuella undantag. Aven har kan kommunen anpassa subkategorierna efter
egna férutsattningar.

3.1.4.1 Tillganglighet till data

For bade Goteborg och Partille finns det information om detta tillganglig,
daremot samlad information om fransteg och undantag da beslut om detta tas
fran fall till fall. | Géteborg finns en ny regel sedan november 2021 gallande
inkdp och leasing av fordon som séger att personbilar och latta lastbilar som
Goteborgs Stad koper in eller ingar leasingavtal om ska vara forsedda med
alkolas eller knutna till ett alkoskap. Tunga fordon ska vara férsedda med
alkolas. | Partille finns alkolas pa samtliga arbetsfordon men inte pa 6vriga
fordon.

3.1.4.2 Rekommendation

Rekommendationen &r att samla information och félja upp mot satta mal. Har ar
det viktigt att aven dokumentera fransteg och undantag noga sa att det kan
synligg6ras och féljas upp. Risken finns annars att manga undantag gors av
slentrian och bekvamlighet och en vidare granskning av dessa skulle minska
den risken.

o
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3.1.5 Sarskild sdkerhetsutbildning/traning for anstallda som Kkor i
tjanst
Denna indikator kan vara bade en majliggérande indikator och en uppfoljande. |
ett forsta skede maste en sakerhetsutbildning finnas tillganglig och i ett andra
skede maste den genomféras av personal som kor i tjansten. Beroende pa var
en kommun ar i den har processen sa kan mattet antingen matas i ett ja eller
nej, har man daremot infort en sékerhetsutbildning ar det lampligt att félja upp
hur manga av kommunens anstéllda som kor i tjansten som har fullgjort
utbildningen. Har kommer varje kommun att behdva fram en definition av vilken
omfattning av tjansterelaterad kérning som ar rimlig for att genomféra
utbildningen.

3.1.5.1  Tillganglighet till data

Tillgangligheten till data for denna indikator &r god dven om utfallet skiljer sig at.
| Géteborg har man en utbildning och det foljs upp (en uppféljande indikator) |
Partille finns ingen séarskild sdkerhetsutbildning for anstéllda som kor i tjanst.

3.1.5.2 Rekommendation

Rekommendationen ar att i ett forsta skede inféra den har typen av utbildning
och att i ett andra skede malsatta och félja upp hur stor andel av medarbetarna
som kor i tjanst som har fullgjort utbildningen.

3.1.6 Trafiksékerhetspolicy for anstallda

Detta ar en mojliggdrande indikator som syftar till att kommunen ska ta fram en
trafiksakerhetspolicy for anstéllda dar faktorer sdésom anvandning av balte,
nykterhet, hjalm och att halla hastighetsgranser och félja trafikregler ingar.

Trafiksdkerhetspolicy kan vara en del av ett storre resepolicydokument.
Resepolicy kan anvandas for att koppla samma trafiksékerhet med
miljdaspekter och arbetsmiljo.

3.1.6.1  Tillganglighet till data

Varken Goteborg eller Partille har nagon trafiksékerhetspolicy och darmed inte
heller ndgon uppfoljning av hur den efterlevs.

3.1.6.2 Rekommendation

Rekommendationen ar att skapa en trafiksékerhetspolicy och darefter
kontinuerligt folja upp hur den efterlevs och vad som kan gdéras for att 6ka
efterlevnaden. For att alla ska kdnna den till den bér den vara en del av
introduktionsutbildningen samt regelbundet informera och folja upp hur manga
som tillgodogjort sig informationen.
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3.1.7 Resepolicy

Forekomsten av resepolicy ar aven den en mojliggérande indikator som syftar
till att kommunen ska ta fram en resepolicy for anstéllda som premierar sékert
resande.

3.1.7.1  Tillganglighet till data

Bade Goteborg och Partille har en resepolicy dar Partilles uppdaterades sa sent
som 2021. Ingen av kommunerna hade daremot nagon direkt uppfoljning av
policyn och de var inte uppenbart kommunicerade till de anstéallda i de
respektive kommunerna.

3.1.7.2 Rekommendation

Rekommendationen blir att ta fram en resepolicy om det saknas men ocksa att
se till att den omfattar trafiksakerhet pé ett tillfredsstallande satt. Med policyn pa
plats behover den kommuniceras och foljas upp kontinuerligt, bade avseende
att medarbetare tillgodogjort sig informationen och avseende efterlevnad.
Uppfoljningen kan ses som en del av arbetet med arbetsmiljo som med férdel
kan foljas till exempel genom de &rliga utvecklingssamtalen eller
medarbetarenkater.

3.1.8 Uppfdljning av hastighetsefterlevnad / baltesanvandning /
nykterhet pa egna fordon / forare

Denna indikator syftar till att sékerstalla att kommunens fordon kors pa ett
sakert och lagligt satt. Denna uppf6ljning skulle da vara mer konkret och
registrerande &n den lite mjukare uppfdljning som man kan ténka sig for
uppféljning av. olika policys. Men eftersom registrering av dessa parametrar
innebar registrering av lagovertradelser, nagot som en kommun inte kan gora,
sa ar uppféljningen av denna indikator anda problematisk.

Med ISA10-system ar det tekniskt mojligt att folja upp hastighet, men inte tillatet
att hantera uppgifter om hastighetsovertradelser da det ar ett lagbrott.
Detsamma galler for baltesanvandning som ar tekniskt méjligt att folja upp men
aven hanteringen av dessa uppgifter omfattar ett lagbrott och kan darfor inte
hanteras av en kommun. Med alkolas i stadens bilar férhindras att onyktra
forare kor i stadens tjanst men det ar for stort ingrepp i integriteten att registrera
"rod-blasningar”.

3.1.8.1  Tillganglighet till data
Ingen av kommunerna kan gora detta idag.

10
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3.1.8.2 Rekommendation

Registrering och darmed uppfdljning av denna indikator & som sagt
problematisk. Har behdvs mer utredning for att ta fram ett system fér detta som
ar tekniskt och legalt genomférbart, tar hansyn till den personliga integriteten
men samtidigt ar tillrackligt precist for att vara matbart, uppfdljningsbart och ge
onskad effekt (dvs okad regelefterlevnad). Var rekommendation har ar dels att
utreda mer for att ta fram ett bra satt och att titta pa mojliga atgarder for att
forhindra lagovertradelser och pa sa satt undvika den legala problematik som
uppfdljning av dessa indikatorer innebar. Exempel pa det ar alkolas som
namnts tidigare men aven ISA-system (Intelligent Stéd for Anpassning av
hastighet) och system som gor det omdjligt att kdra utan balte.

3.1.9 Trafikséakerhetskrav vid upphandling av transporter

Denna indikator ar en mojliggérande indikator och syftar till att nyttja
kommunens position som en stor uppkdpare av transporter for att forbattra
trafiksékerheten. Trafiksakerhetskrav vid upphandling innebér att kommunen
staller liknande krav pa utféraren som man staller pa sig sjalv enligt
indikatorerna ovan, samt att utféraren kan pavisa att kraven efterlevs. Kraven
kan handla om sakra fordon, utbildning pa forare, hastighetsefterlevnad med
mera. Uppfdljning ar aven har svart sa férebyggande arbete i form av alkolas,
ISA ar troligtvis en rimlig startambition samt avvikelserapportering om nagon
omkommer eller skadas.

3.1.9.1  Tillganglighet till data

Detta ar inget som goérs generellt idag men diskussioner férs i kommunerna om
hur detta kan goras framéver. For specifika transporter sdsom skolskjuts och
fardtjanst stalls dock vissa krav enligt ovan.

3.1.9.2 Rekommendation

Rekommendationen ar att se dver mdjligheten att borja infora detta systematiskt
vid alla upphandlingar dar transporter ingar. Fokus bor i ett forsta vara att stalla
krav och be leverantérerna redovisa hur de uppfyller kraven. | ett senare skede
skulle man kunna krava att utféraren registrerar efterlevnaden men som
diskuterats ovan ar det problematiskt. Det har ocksa kommit till var kannedom
att Trafikverket tittar p& mojligheten att infora den har typen av krav fran 2023 i
pilotprojekt inom ramen for Hallbara hastigheter!! vilket ar ett utmarkt projekt for
kommuner att folja.

11
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Projektarbetet avslutades den 3 mars 2022 med ett digitalt seminarium dar
resultaten fran projektet presenterades och diskuterades tillsammans med
inbjudna gaster fran Trafikverket, Halmstad kommun och Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR). Ett drygt hundratal intressenter fran bade offentlig sektor
och naringsliv medverkade pa detta seminarium.

Den forsta slutsatsen fran seminariet ar att intresset ar stort; vissa kommuner
har redan paborjat detta arbete och manga star i startgroparna. Det framkom att
det behovdes samverkan och riktlinjer i detta och att fa en process "serverad pa
ett "silverfat” énskades. Det diskuterades att arbetet som presenteras i denna
rapport kanske inte ar det "silverfatet” men ett bra underlag fér en kommun som
vill pdborja detta arbete.

Nagra saker som kom upp under diskussionen som ar vart att notera var:

e Hur kan loggning av hastigheter pa organisations egna fordon
mojliggoéras trots GDPR-regler? Diskussionen kretsade kring att
juridiken kring GDPR-regeln behdver utmanas for att kunna félja
upp hastigheter pa egna fordon.

e Samverkan kan anvandas som en nyckel for att identifiera och
implementera atgarder. Liknande samverkan som finns i Sverige for
Nollvisionen genom Gruppen for Nationell Samverkan (GNS),
SKR:s arbete, Vision Zero Academy och liknande behdvs i arbetet
kring trafiksdkerhetsavtryck. Organisationer som 6nskar jobba med
trafiksékerhetsavtryck behdver samverka for att ta fram ett
gemensamt ramverk.

e Silverfatet”. | det vardagliga arbetet behdver kommunerna
balansera atgarder mot varandra for att sakerstalla att kommunens
resurser utnyttjas pa basta satt. Denna balansering beror pa vilken
eller vilka nyttor som réknas in: Sakerhet? Halsa? Milj6? Ett
trafiksakerhetsavtryck som baseras pa flera hallbarhetsdimensioner
skulle kunna stotta beslutsfattare i valet av prioriteringar. For att pa
ett nagorlunda enkelt satt kunna gora detta behover olika
fragestallningar kunna hanteras i samma verktyg. En avvagning
mellan varden kan konkret handla om att valet av vintervaghallning
varderas aven i forhallande till miljopaverkan. Eller att GCM-
passager ska vara tillganglighetsanspassade och upplevas som
trygga. Méatningar som gors i syfte att indikera exempelvis
cykelhjalmsanvandning eller bilbéaltesanvandning behdver ha ett
urval med socioekonomisk spridning for att ge en rattvisande bild
av effekten av olika atgarder. Flera andra aspekter i FN:s globala
hallbarhetsmal (buller, luftkvalité, jamstalldhet m.m) kan tangera
trafikplaneringen. En viktig nyckel for att ett verktyg fullgott ska
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kunna hantera dessa granssnitt ar att utga finna
gransoverskridande indikatorer dar sa ar mojligt.

o Trafiksdkerhetsavtryck behéver baka in flera
hallbarhetsdimensioner sasom buller, miljé, och halsa, for att
maximera nyttan. Det &r malet som formuleras i
Stockholmsdeklarationen och i Agenda 2030.

e Den storsta paverkan kommunerna har ar vaghallarupppgiften, dar
fokus redan ligger. Hastighet &r den viktigaste
trafiksékerhetsfaktorn och har har kommunerna flera mojliga
atgarder att arbeta med, som hastighetsdampande atgarder,
hastighetsgréanser, ISA i egna fordon och upphandlade transporter,
samt att ta del av och delta i utvecklingen av ny teknik som
geofencing.

Vissa av dessa fragor berors i rapporten medan andra far anses vara lampliga
att hantera vid en eventuell fortsattning pa projektet.
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De flesta av rekommendationerna ovan handlar om att samla in information,
sammanstalla och arligen félja upp mot uppsatta mal. Det 6vergripande malet
bor vara att ingen ska skadas eller omkomma. Indikatorerna kan anvandas for
uppfoljning och ligga till grund for ett forbattringsarbete. Malen bor revideras
arligen och i samband med detta tar man &ven fram en atgardsplan for att na de
uppsatta malen.

Vissa indikatorer ar ganska enkla och informationen finns ofta redan idag,
daremot saknas en samlad sammanstéallning och uppféljning. Andra indikatorer
ar svarare och kanske snudd pa ouppnaeliga (till exempel dodade och skadade
avseende tredje person). Rekommendationen har blir att borja smatt och sen
utoka allteftersom. Det forsta beslutet att ta ar saledes att man ska gora detta
6verhuvudtaget. Darefter kan man borja fundera pa vilka indikatorer som ar
relevanta och rimliga att bérja med. Att alla kommuner ska kunna gora allt
direkt ar inte rimligt, men alla kan gora nagot redan idag och utoka over tid.
Forhoppningsvis kan denna rapport utgora ett forsta steg pa vagen for det
arbetet.
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Forslag pa enkel mall for uppféljning av sin kommuns eller regions trafiksakerhetsavtryck
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TRAFIKSAKERHETSINDIKATORER SUBKATEGORI MALSATTNING | MALUPPFYLLELSE | JAMFORELSE | ATGARDSPLAN
FOREGAENDE
PERIOD
ANTAL DODADE OCH SKADADE GENOM RESOR | Anstéllda
OCH TRANSPORTER SOM GENERERATS GENOM
KOMMUNENS VERK SAMHET. Konsult
Upphandlade

ANDEL EGNA FORDON SOM HAR HOGSTA
SAKERHETSKLASSNING (5*) ENLIGT EURONCAP

ANDEL ORGANISATIONENS EGNA CYKLAR MED
SAKERHETSUTRUSTNING (HJALM,
REFLEXVASTAR, LJUS, VINTERDACK)

ALKOLAS PA ORGANISATIONENS EGNA FORDON

SARSKILD SAKERHETSUTBILDNING/TRANING
FOR ANSTALLDA SOM KOR | TJANST

TRAFIKSAKERHETSPOLICY FOR ANSTALLDA
DAR HASTIGHET/BALTE/ALKOHOL/HJALM INGAR

transporter och
tjanster

Tredje part
(ménniska som
paverkas av stadens
transporter)

Fordons-kategori/
anvandningskategori

Fordons-kategori/
anvandningskategori
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RESEPOLICY SOM PREMIERAR SAKERT
RESANDE

UPPFOLJNING AV HASTIGHETSEFTERLEVNAD
IBALTESANVANDNING/NYKTERHET PA EGNA
FORDON/FORARE

TRAFIKSAKERHETSKRAV | UPPHANDLING AV
TRANSPORTER

LJ
SWECO ﬁ
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SWECO ﬁ

Trafikkontoret i Goteborgs vardekedja som ett exempel p& hur man kan bryta ner verksamheten i delar for att bade identifiera var man kan hamta information, men ocksa for
att identifiera atgarder och insatser for att minska sitt trafiksakerhetsavtryck. Vardekedjan utgar fran trafikkontorets huvudprocesskarta (till vanster) och FIAs diagram over
Road Safety Index (till hdger)
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Direkt paverkan anstéallda och verksamheten kontor

Behov av hallbar mobilitet och stadsmiljé

Planera for att utveckla stadens infrastruktur

Bygga stadens infrastruktur

NON-CONTRCOLLED 320 PARTY

EI|'|'|I:IT:I DO[R) ‘V‘wm

EMPLOYEES

IR0 pagTY

mobilitet och stadsmiljd

Tillhandahalla rese-
och transportmdjligheter

Agenda 2030

Direkt paverkan anstéallda/kontor

Styrande dokument

Orsakskedja/mojliga indikatorer/kéllor

Anstélldas resor till/fran arbetet (kontoret)

Inga krav?

|Antal anstéllda®, bostadsort, avstand till arbetet?, antal dagar pa kontoret/distans
Resor/km i/utanfor Goteborg till/fr&n arbetet (kontoret) med olika fardsatt?fordon/beteenden
Personskador hos anstéllda® och involverad tredje part i/utanfor Goteborg, per fardsatt/fordon/beteende

Anstélldas resor i arbetet

TKs anvisning®
Krav pa fordon

|Antal resor/km, i/utanfér Goteborg for olika tjansteérenden/fardsatt/fordon (eget/bilpool/?)/beteende
Personskador hos anstéllda och involverad tredje part i/utanfér Goteborg per fardsétt/fordon/beteende

Som ovan for "inhouse-konsulter”

Inga krav?

Som ovan for inhouse-konsulter, dvs resurs- & kompetenskonsulter med arbetsplats p& kontoret

Besokares resor till/fran TKs kontor

Upphandlingskrav p&
konsulter?

lAntal externa besok, uppdelat pa olika &andamal och grupper (konsulter, samarbetspartners, allménhet)
Antal resor/km till kontoret/n fran platser i/utanfor Goteborg med olika fardséatt/fordon/beteende
Personskador hos bestkare och involverad tredje part i/utanfér Goteborg per fardsatt/fordon/beteende

Leveranser till/fran TKs kontor

Inkdps-
/upphandlingskrav?

lAntal leveranser, uppdelat pa olika varor (kontorsmaterial, inredning, utrustning, kaffe, tval etc)
Antal transporter till kontoret/n fran platser i/utanfér Géteborg med olika fordon/beteende
Personskador hos forare och involverad tredje part i/utanfor Goteborg per fardsatt/fordon/beteende

Trafiknamndens Arsrapport; 2Intern resvaneunderskning 2017, Rapportering av anstélldas tilloud och skador i Stella (fd Lisa), kategori fardolycksfall fér resa till/fran arbetet, 4 Trafikkontorets anvisning for resor och

moten i tjansten (fd Resepolicy)

Slutsats: vore intressant att a) se antal fardolycksfall och hur de fordelar sig geografiskt (i/utanfor Gbg), pa fardsatt/orsak (beteende), b) omfattning av olycksfall i tjansten kopplat anstélldas resor i arbetet, c) upprepa
intern resvaneundersokning och/eller utveckla medarbetarenkét fér uppfolining, d) utveckla Arsrapport fér rapportering
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LJ
SWECO ﬁ

Direkt paverkan av bygg- och anlaggningsprojekt
("fasta” arbetsplatser, t ex investerings- och
reinvesteringsprojekt)

o' NOHLOONTROLLED 320 pARTY
NON-CONTROLLED :
D 30 PARTY

(=)
\ _ @
. = N\
Direkt paverkan Krav Orsakskedja/mojliga indikatorer/kéllor

Anstalldas resor till/fran
byggarbetsplats (delméangd i direkt
paverkan anstallda)

TKs anvisning?, krav pa
fordon??

| Omfattning (re)investeringsprojekt? antal anstéllda pa berérda avdelningar/enheter
Resor/km till/fran byggarbetsplats i Goteborg med olika fardsatt/fordon/beteende
Personskador hos anstéllda® och involverade tredje part i Géteborg, per fardsatt/fordon/beteende

Byggledares (inhouse) och
entreprendrers resor till/fran
byggarbetsplats

Upphandlingskrav?

| Omfattning (re)investeringsprojekt?, antal 'verksamma” inom entreprenad, antal inhouse byggledare
Resor/km i/utanfor Goteborg till/fran byggarbetsplatser med olika fardsatt/-vagar/fordon/beteende
Personskador hos "verksamma” och involverad tredje part i/utanfoér Goteborg, per fardséatt/fordon/beteende

Entreprendrers transporter till/fran
byggarbetsplats

(ev via upphandlade)

Upphandlingskrav?,
Arbete pa gata® (APG)

LAntal (re)investeringsprojekt? omfattning material och massor till/fran byggarbetsplats
Antal transporter/fordonskm i/utanfér Géteborg till/fran byggarbetsplatser med olika fordon/beteenden
Personskador hos verksamma* och involverade tredje part® i/utanfér Goteborg, per fardsatt/fordon/beteende

Materialets transport

Upphandlingskrav?

(Omfattning material fran plats dar det producerats = transporter pa vag = personskador)

! Trafikkontorets anvisning fér resor och méten i tjansten (fd Resepolicy), ?Trafiknamndens Arsrapport; *Rapportering av anstélldas tillbud och skador i Stella (fd Lisa), kategori olycksfall i tjansten relaterade till resor
till/fran byggarbetsplats, Incidentrapport for tillbud och olyckor inom entreprenaden enligt “Trafikkontorets anvisning for bygaherrens arbetsmiljansvar (goteborg.se), SAPG: SSTRADA

Slutsats: vore intressant att f& sammanstélining av antal olyckor inom entreprenaden kopplat till entreprendrers resor (om majligt) samt transporter till/frdn byggarbetsplats och hur de fordelar sig geografiskt (i/utanfor
Gbg) och pa fardsatt/fordon/orsak (beteende), for tredje part kan vi fa vissa skadade i Goteborg ur STRADA

28/31



LJ
SWECO ﬁ

Styra, koordinera och ge férutsdttningar [m)
| LO ; Direkt paverkan av drift ("mobil” arbetsplats, t ex

) vintervaghallning, renhallning)

Planera for att utveckla stadens infrastruktur

f
0RMo0

NON-CONTROLLED 320 PARTY

Bygga stadens infrastruktur

EMPLOYEES -
370 PARTY

lite': och stadsmilj&

mob:

2
£
w
o
]
2
“w
£=
S
o
s
S
]
o
E
]
-
5
=
>
o
>
[
4
@
m

Tillhandahalla rese-
och transportmédjligheter

B B
0 =0
\ o — J @
Stddprocesser ] — E k- -J
e = P2 =l

Direkt paverkan Krav Orsakskedja/mojliga indikatorer/kéllor

Trafik under driftsatgarder i egen Kravstéllning? | Antal omraden/km vé&g att drifta, antal drifttilifallen av olika slag (snéréjning, halkbekampning, renhallning)

regi (Ponf) Antal kérda km i Goteborg pa olika vagar®, med olika fordon/beteende (och aven nér de befinner sig pa gc-bana)

Personskador hos personal i egen regi* och involverad tredje part? i Géteborg, per fordon/beteende (orsak)

Entreprendrers trafik under Upphandlingskrav | Antal entreprencrer/omradden/km att drifta, antal drifttillfallen fér snéréjning, halkbekampning, renhalining

driftsatgarder . Antal kérda km i Géteborg pa olika vagar, med olika fordon/beteende (och &ven nar de befinner sig pa gc-bana)
Bla boken/nya APG Personskador hos entreprendrer® och involverad tredje part? i Géteborg, per trafikantgrupp/fordon/beteende

Transporter av material till drift (t Inkdps- | Omfattning material/massor att transportera

ex flis, signaler) resp massa fran (t | /upphandlingskrav? Antal transporter/fordonskm i/utanfér Géteborg med olika fordon/beteenden

ex sno, avfall) Personskador hos personal i egen regi*/entreprendrer och involverade tredje part? i/utanfor Géteborg

'Rapportering av anstalldas tillbud och skador i Stella (fd Lisa), kategori olycksfall i tjansten relaterade till trafik under driftsatgéard, “fritextssok p& skadade i Goteborg ur STRADA, ° omfattas drift av Trafikkontorets
anvisning for byggherrens arbetsmilioansvar (goteborg.se),’har Gata Spar uppféljning av km vég att drifta, antal drifttillfallen, antal kérda km p& olika vagar osv

Slutsats: vore intressant att f& sammanstalining av antal olyckor i egen regi/inom entreprenaden kopplat till trafik under driftsatgard (om majligt) och hur de fordelar sig geografiskt (i/utanfér Gbg) och pa fordon/orsak
(beteende), for tredje part kan vi fa vissa skadade i Géteborg ur STRADA (men svarsokt)
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Planera for att utveckla stadens infrastruktur

Bygga stadens infrastruktur
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er SERVICES
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OUTCOME
PASSANGERS

mobilitet och stadsmilj&

Tillhandahalla rese-
och transportmédjligheter

51

RS /
©) ©) (OO Agenda 2030

SAFETY MANAGEMENT, INCLUDE ALL STEPS | E ALSO
CORRECTIVE ACTIONS AND [N/DEPTH INVESTIGATIONS

Direkt paverkan

Krav

Orsakskedja/mgjliga indikatorer/kallor

Resor med serviceresor

Upphandlingskrav pa
fordon /beteende *

| Antal resor med fardtjanst, flexlinjen och skolskjuts for barn med funktionsnedsattningar?
Antal kérda km i och utanfér Géteborg pa olika vagar med olika foretag/fordon/beteende®
Personskador hos férare och passagerare* och involverad tredje part®, per fordon/beteende i/utanfér Géteborg

Forares resor till/fran depd/haliplats ? ?
eller motsvarande
Forares resor till/frAn lokal for ?
utbildning
?

Transporter for inkép av fordon och
bréansle

se exempel i Trafiksékerhetsrevision (Trafiksékerhetsrevision av Trafikkontoret, Géteborgs Stad Revisionsrapport, Trivector rapport 2020:33), 2Trafiknamndens Arsrapport, 3Uppféljning av stéllda krav gérs genom
leverantérsrapporter, arlig fordonsinspektion, oanmalda inspektionsresor, anmalningar fran resendarer, rapporter med loggar fran elektroniska kérjournaler dar man kan ga in och lasa av hastighetsefterlevnad vid en viss
punkt och ett visst 6gonblick, “Incidentrapport for tillbud och olyckor med personskada inom serviceresor, Sfritextssok pa skadade i Goteborg ur STRADA

Slutsats: vore intressant att f& sammanstélining av antal olyckor med personskada och hur de fordelar sig geografiskt (i/utanfér Gbg) och pa fordon/orsak (beteende), for tredje part kan vi f& vissa skadade i Géteborg

ur STRADA (men svarsokt)

30/31






